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A gloriosa. vittoria  del- 
le armi italiane, che 
portò il tricolore. al 
Brennero e sulla Vet- 
ta d’Italia, non sol- 
tanto liberò da un 
aborrito giogo quasi 
quattrocentomila no- 
«stri. fratelli; ima ag- 
giunse. al territorio 
del. Regno una ‘pro- 
vincia di non trascu- 
rabili ricchezze natu- 
rali. Noi qui ci limi- 
teremo. a ricordare 
quelle agrarie, che 
del resto. sono pel 
le più interessanti, essendo esso 
‘eminentemente agricolo. i 
n osservare, ad onore delle 
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3 quali riscicono. 


rentine, che. molte di. 


ICCHEZZE AGRARIE 
DEL TRENTINO. 


vincere le difficoltà opposte dalla. natura, 
non sempre benigna e generosa, fino a creare 
talvolta un vero ambiente artificiale per là 
vita delle culture agrarie. 

Ciò infatti che stupisce chi esamini le sta- 
tistiche, o meglio ancora visiti la regione 
trentina, si è-la piccola proporzione di ter- 
reni improduttivi, malgrado la configurazio- 
ne eminentemente montuosa del territorio 
(dei 6356 kinq. che rappresentano la superfi- 
cie totale del Trentino, circa 4500 trovansi ad 
un'altezza superiore ai 1000 metri). Le stati- 
stiche più accreditate dànno infatti appena 
83.000 ettari di terreni improduttivi, pari a 
circa il 12 per cento della superficie comples- 
siva. i 

Ta parte maggiore dei terreni produttivi: è 
necessariamente sfruttata da coltura estensi- 
va; la sola consentita nella. parte alpestre 


della regione. Ed in primo luogo daî boschi; | 
che rivestono ben 300 mila ettari dî tetreno, 
‘| vale a dire il 47,5 per cento della superficie . 
totale ; se 


Co 
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TIE AT RD TIT TE 


seguono, per. estensione, le cosidette . 
LANERAO. STE DIS NN VA 


514 TOURI) 


NEI BOSCHI TRENTINI. 
(fot. G.Dalmasso), 


alpi, cioè pascoli non suscettibili d’alcun ta- 
glio d’erba (ettari 117.000; pari al 19;5 per 
cento); poi i pascoli che permettono un ta- 
glio annuale (ettari 36.100, pari al 5,6 per 
nuo) La coltura intensiva (arativi, prati 
propriamente detti, vigneti, frutteti, ecc.) in- 
teressa ettari 96.600, pari. al 15,2 per cento 
della superficie totale, e al (18 per cento della 
Superficie produttiva. 

Uno studioso dell’agricoltura trentina, il 
Dr. Ruatti (1), ritiene di poter. distinguere 
nell’economia agraria del Trentino tre zone 
tipiche individuate dalla loro altimetria : 

1) Zona alpina, dal livello delle nevi per- 
petue fin verso i 550 metri d’altezza. In es- 
sa ha massima importanza l’allevamento del 
bestiame e la produzione forestale. Le altre 
colture (cereali, patate) son molto ristrette, 
e sovente precarie. La vite è appena coltiva- 
ta nelle regioni più basse. i 

2) Zona mista, fra i 550 e 250 metri d’al- 
tezza. In essa vi è gran varietà di colture e di 


prodotti, ciò che rende meno aleatorio il red-_ 


dito delle aziende. La cerealicoltura serve in 
gran parte ai bisogni del contadino, mentre 
la bachicoltura e frutticoltura servono all’e- 
sportazione. Anche la vite è coltivata in mi- 
sura notevole. 

3) Zona viticola, al disotto dei, 150 metri, 
pressochè esclusivamente nella Val d’Adige e 


‘nel bacino del Sarca. Qui la vite dà il pro- 
dotto principale, e con essa la bachicoltura 


fornisce al bilancio delle aziende le maggiori 
entrate. ‘ 


. — Una caratteristica generale della fisionomia 
dita trentina è data ‘dal gran- 
de frazionamento della proprietà fondiaria. 


Tudendo « dal Raptor: la, sorda e 
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schiva; risulta una superficie media delle 
parcelle fordiarie di ettari 5.55; e se si 
conto della sola coltura intensiva, 


tien 7 y 
si riduce ad ettari 


la superficie media 
2,12. Ma, come giustamente osservava A 
un suo ottimo lavoro il Battisti (2), que- 
ste medie noi dànno però una idea ade- 
guata del frazionamento della proprietà 
fondiaria del Trentino, giacchè differente 
è l'estensione delle parcelle nelle parti ne 
della. regione che in quelle 


no elevate DA n 
situate a maggior altezza. Così nei distretti 


montuosi di. Cles, di Cavalese e di Tione 
tale. superficie inedia discende a, meno di 
un ettaro e mezzo. Non solo, ma circa due 
settimi delle parcelle fondiarie del Tren- 
tino hanno un ‘estensione inferiore al mezzo 
ettaro; e un settimo inferiore a Un quinto di 
ettaro! Ciò spiega. come già prima della 
guerra in ‘alcuni distretti lo scarso suolo ve- 
nisse conteso a prezzi enormi, fino a 5-6 
corone la pertica (pari a circa IL. 18.000 per 
ettaro); ed oggi si vadan pagando terreni 
sino a 30.000 lire V’ettaro! 


* 
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Se ora, dopo questo sguardo generale, vo- 


gliamo analizzare, sia pur rapidamente, le 
varie risorse ‘agricole del Trentino, dobbia- 
mo incominciare dalle sue foreste, che, co- 
me già abbiamo visto, ammantano circa la 
metà dell’intera superficie della regione. 
Anche al semplice turista, ignaro di que- 
Stioni agrarie, appare questa una delle ca- 
ratteristiche più evidenti e più pittoresche 
della regione trentina, specialmente per ci 
è abituato alla brulla e triste nudità di tan- 


te regioni alpine o appenniniche della peni- |, 


sola, conseguenza di uno sfrenato e sregola- 


(2) CESARE BattTISTI. — .IZ Trentino — Ravà e C.; 
Milano. 
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e... Sperdute nelle verdi solitudini degli alti pascoli, 


to diboscamento, e d’un’insufficiente rico- 
stituzione forestale. 

Venendo ad esaminare com’è ripartita ‘la 
proprietà boschiva nel Trentino, troviamo 
che oltre ai due terzi dei boschi ;sono ‘di 
si proprietà comunale 222.810 ettari), circa un 


{ quarto di proprietà privata (ettari 71.820), 


e il resto di proprietà governativa (ettari, 


6000 circa). È questo un carattere comune 
ai boschi di tutte le Alpi venete, e che dif- 
ferenzia perciò nettamente il Trentino dalle 
regioni austriache (Carinzia, Carniola, Sti- 
ria, Alta »e Bassa Austria), dove invece cir- 
ca il 70 per cento dei boschi sono di pro- 

‘ ‘prietà privata (Signorie). 
L\. Ma ancora un’altra analogia, nuova con- 
‘ferma dell’intima unione del Trentino al 
"resto delle nostre Alpi, la ritroviamo in un 


generale di Fiemme, la quale riunisce’ ‘in- 
sieme 11 comuni aventi un ricchissimo pa- 


Pe al 


| trimonio boschivo, non altrimenti della Co- 


011) uni trentini la fonte’ principale di 
into che | in pensi pi», come nel 
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TIPO DI MALGA TRENTINA (VAL'DI FUMO) 
frala cupa fascia delle 
tiche delle time sovrastanti... ». 


| antico glorioso Istituto, che è la Comunità 
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(fot. ing. Gramatica). 
rosce pareti dolomi- 


abetine e le 


distretto di Ledro, essi fornivano prima del- 
la guerra le entrate necessarie ad estingue- 
re tutte le passività dei Comuni proprietari, 
e talvolta persino consentivano di ripartire 
qualche somma fra i comunisti. 

,Nei boschi del Trentino prevalgono in ge- 
nerale le conifere, che occupano il 56 per 
cento della intera superficie boschiva, men- 
tre le latifoglie rappresentano 'il 44 per cen- 
to. Fra le prime troviamo l’abete rosso, l’a- 
bete bianco, il larice, il pino silvestre, il pi- 
no cembro, il pino montano; fra le seconde 
il faggio, il frassino, la quercia; l’ontano, 
la betula, il castagno. Queste ultime predo- 
minano nella patte meridionale (Riva e Ro- . 
vereto). 

La media produzione annua di massa le- 
gnosa ‘si calcolava, prima della guerra, in 
me. 692.911 per ui -valore complessivo di 
circa Cor. 4.400.000; e poichè il fabbisogno 
annuo medio it legname (da costruzione, da 
opera e ‘da fuoco) si calcolava in circa 445 


‘ mila mc., ne rimanevano circa 247 mila di- 


sponibili:. Di qui un’ importante esporta- 
Zione di ‘legname, specialmente‘ in Italia. 


Era circa mezzo milione di quintali di le- 


gnaine da costruzione che annualmente par 
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BOSCO DI CECE IN VAL DI FIEMME, 


tiva dalle stazioni ferroviarie e lacuali del 
Trentino per il Regno. E, cosa notevole, la 
qualità di questo legname era apprezzatis- 
Sima, per la sua compattezza’ e resistenza, 
dovuta al lento suo accrescimento, e quindi 
alla sottigliezza dei vari anelli legnosi. 

Un altro interessante prodotto dei boschi 
trentini è rappresentato daî semi, special- 
mente di resinose. È soprattutto in Val di 
Fiemme (dove si produce il legname più 
pregiato), che i semi vengono raccolti e se- 
lezionati pet farne commercio in vari paesi 
d’Europa: E non sarà questo un trascurabi- 
le beneficio per l’Italia, di poter d’ora in- 
nanzi produrre in casa propria buona parte 
dei semi necessari per la sua ricostituzione 
forestale. ì 

Purtroppo, la guerra ha intaccato (lungo 
l’antico confine assai gravemente), il ricco 
patrimonio forestale del Trentino. Ma per 
fortuna una Vasta, imponente parte di esso 
rimane tuttora fiorentissima, e rappresenta 
un prezioso acquisto per l’Italia, così biso- 
gnosa di legname. E dall’unione alla. madre 
patria un vantaggio ne dovrà 
trarre anche il Trentino, poi- 
chè, cadute le barriere doga- 
nali che ostacolavano la cir- 
colazione dei manufatti, po- 
trà prendere un notevole svi- 
luppo l’industria dei mobili; 
e così la produzione forestale, 
che già oggi dà lavoro ad un 
grandissimo numero di mon- 
tanari trentini (soltanto di se- 
gherie se ne hanno 1162), po- 
trà essere fonte di sempre 
maggiori guadagri per queste "I 
laboriose popolazioni. 


inevitabile . danno 
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Dopo l'industria forestale, pe, 
dobbiamo ricordari 


Sono troppo 


} 
Ì 


que] 
Ue] 


Not; 


portanza © 
la zootecnica. 
rapporti che IMEetcorTOfto i "Bal 
e pascoli per insistervi. Seriza 
ben ordinata € disciplinata 
forestale, non è possibi] 


ll 
Una 
sIste 


mazione 

ini regioni di montagna, avere dovi. 
. » è % a tc - È 
zia di pascoli e di prati. Ora ; 


Trentino, ricchissimo di foreste, 


pure ben f 
bose, le qua i 
per cento dell’intera sua superficie : 
e in alcuni distretti (Fondo, Cles. 
Fiera di Primiero) fino al 40-45 per cento, 
Di qui ut importante sviluppo dell’indu- 
stria zootecnica. 


Dobbiamo però ricordar 
d'ogni altra branca dell’agricoltura trenti- 


na, abbia crudelmente sofferto per la sepa- 
razione del Trentino dalla Lombardia e dal 
Veneto. Infatti, per la sua posizione e con- 
figurazione, il Trentino abbonda di pascoli 
estivi d’alta montagna, mentre scarseggia 
di foraggi per i mesi invernali. Di qui le se- 
colari migrazioni delle mandrie salienti dal 
Regno agli altipiani trentini durante l’esta- 
te, e ridiscendenti nelle pianure» lombarde e 
venete all’inizio dell’autunno. 

Ma il governo austriaco troncò questo tra- 
dizionale e logico sistema d’economia zoo- 
tecnica, ostacolando ogni migrazione di be- 
stiame attraverso gli antichi confini; accam- 
pando ragioni di polizia veterinaria, in real- 
tà invece perseguendo i suoi fini e Sistemi 
di polizia...  politico-militare. Di qui un 
all'industria. zootecnica 


ornito di vaste zone er 
li ricoprono oltre il >: 


e come essa, più 


trentina, e una grave decadenza specialmen- 
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n 


te nell’allevamento degli ovini, che da 111 
mila pecore e 56 mila capre nel 1850, disce- 
sero a 25 mila REESNE e 38 mila capre nel 
IQIO!. 


Pressochè stazionario è rimasto il numero. 


dei bovini (99.400 nel 1850; 98.558 nel 1910); 
È ma in realtà anch’esso è in regresso, poichè 
nell’ultimo mezzo secolo la popolazione del 
Trentino è cresciuta di oltre 50 mila abi- 
tanti. 
Nei bovini del Trentino si dicunguono 
due tipi caratteristici: quelli della Val di 
. Fiemme e quelli di Val Rendena (1)., En- 
trambi, a giudizio d’un competente, profon- 
do conoscitore della zootecnia trentina, il 
Dr. Muratori (2), non sarebbero che varietà 
della famosa razza bruna di Schwyz, intro- 
dotta da lungo tempo nel Trentino dai mon- 
tanari rendenesi, andati ad acquistare Do- 
vini in. Isvizzera, in seguito ad una grave 
epizoozia. Quella di Fiemme però appare 
5 ‘piuttosto una varietà locale del tipo bovino 
di Val d’Adige, diffuso non solo nel Trenti- 


br adatti, oltre che alla produzione 
i lavoro che non quelli di Ren- 


L dell'industria zootecnica, 
da azione. politica - Bed: 


ti 


VECCHIO CAPRARO IN VAL DI FUMO, 


D'ITALIA 


(fot. ing. Gra matica). 


regione ed a varie difficoltà d ‘indole tecnica, 
si oppose però con energia degna del più 
vivo encomio un’ istituzione veramente be- 
nemerita del Trentino : il Consiglio provin- 
ciale d’agricoltura di Trento. È per merito 
suo che venne costituito nel 1907 un ispetto- 
‘rato zootecnico, il quale promosse in ogni 
modo il risorgimento dell’industria del be- 
stiame, importando buoni riproduttori, dif- 
fondendo le norme della zootecnia raziona- 
le, organizzando mostre bovine, curando il 
miglioramento delle malghe. 

Caratteristiche sono queste malghe trenti- 
ne: casolari — se pur così possono chiamar- 
si dei ricoveri fatti per lo più con tronchi di 
albero neanche scortecciati, e con massi di 
pietra — sperduti nelle verdi solitudini degli 
alti pascoli, fra la cupa fascia delle abetine, e 
le rosee pareti dolomitiche delle cime sovra- 
stanti. In quei miseri abituti vivono duran- 
te l’estate i pastori con le mandre destinate 
allo sfruttamento delle alpi già ricordate. 

Una statistica un po’ antica (1880) dà un 
mimero di malghe nel Trentino di 580, spin- 
gentisi fino. a 2800 metri d’altezza (bacino 
dell’Avisio). Anche le malghe, come ‘le alpi 
ed i boschi, son quasi tutte di proprietà di 
Comuni, dai quali vengono date in affitto. 
Molte di esse però negli ultimi anni rima- 


sero deserte, per gli ostacoli frapposti dalle” 


autorità ‘austriache ‘a cederle a pastori ita- 
| liani; ciò che naturalmente portò 1a; Ie 
Bo dol, selle stesse. pr e 


cinici ili ii lin iii RELA on 9 rei 


bid irc dir imriia ici it ieiinico ni timr 


n] 
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VACCA DI VAL RENDENA. 


Ora tutti questi inceppamenti al libero svi- 
luppo dell’industria zootecnica trentina ver- 
ranno senz’altro a caderè, con la riunione di 
Questa regione. al regno d’Italia, poichè nes- 
Suna limitazione (che mon sia dettata da 
necessità d’igiene veterinatia) sussisterà più 
per. le migrazioni di bestiame fra i monti 
trentini ed i piani lombardo-veneti; e perciò 
la zootecnia trentina, che già esportava pri- 
ma della guerra in Italia dell’ottimo bestia- 
me, pottà d’ora innanzi contribuire anche 
più largamente a rifornire di carne la ma- 
dre patria. 


rd 


* 
= * d w 


Se dalle imponenti corone di monti, a tra-. 


verso gli alti pascoli e le cupe foreste, ‘scen- . 


diamo nelle ridenti ed apriche vallate, che 


‘solcano in ogni senso il nostro Trentino, hoi 
incontriamo ben presto un’altra tipica col-. 


tura che aggiunge nuova ricchezza alla Tesi 
gione. Essa è quella delle piante da frutto. 
La frutticoltura nel Trentino ha assunto 


notevole sviluppo in tempi abbastanza re-. 
centi. Riteniamo che saranno stati i vistosi 


guadagni realizzati dai frutticoltori dell’Alto | 
e ad invogliare anche i Trentini. ad 


TOURING CLUB 


‘punto or 
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PIANO, è realmente meraviglioso. Tutt, 
1 la 
i fia è s gn giardino fiorito. Nè meno Ditt 
; L ee 
va ;l paesaggio del vasto bacino qj Bol, 
sco È 
dove gli alber! in fiore contrastano mir, 
no, ni 
nte con le eccelse nevi e le rosee de 
bilme gruppo del R lo 
iti del grandioso STUDI OSengarte 
m 1 Trentino oggi la Iruttico]ty, n 


Ma anche né 
, ù a) 1 
curata coll grande amore, e va estendenj.: 


j sempre maggior mente. Certo le condizio Onj 
dell'ambiente naturale sono tali da Prome. 


tere il più lusinghiero avvenire a questa col. 


tura. Si può dire che tutte le piante da frut. 


to possono in esso prosperare. Dagli aranc; È 
dai limoni del Garda (che però rappresen. 
tano una coltura semi-forzata e di non Sicura 
convenienza economica); dagli oliveti (; Ri. 
va e di Arco, sino ai castagneti delle Parti 
iù alte delle valli alpine, è tutta una col. 
lezione di frutta squisite e superbe, (ji ciù 
alcune raggiungono pregi veramente tari. 
Anzi, certe varietà di mele aAPprezzatissime 


è 
S 


come la Cosenza gentile, si ritengono ap- 


iginarie delle Valli trentine. 


I centri O principali per la frutticoltura ni 
no la valle dell'Adige, che continua fino ad 


. Ala a mantenere il vanto frutticolo guada 


gnatosi a Merano e Bolzano; la Valle di 
Non, ricca di mele squisite; la valle del Sar. 
ca; le Giudicarie, la val di Rendena; e anco- 


"ora la val dell’Avisio e la Valsugana, produt- 
3 ‘trici di ottime castagne. 


Le specie coltivate sono anzitutto quelle 


ì 


Set granella, di cui prima della guerra si pro- 


"ducevano ql. 20 mila circa nella parte mon- 
‘tuosa, €, circa 33 mila al piano (due terzi di 
esse ‘si possono -ritenere mele, e tun tetzo 
pere); poi vengono le frutta a nocciolo, con 
una, produzione annua di 8 a 10 mila quin- 
tali (Specialmente ciliegie, in MRS pro- 
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porzione pesche e prugne). La coltura del 
noce era assai più import inte in passato : 
essa oggi produce circa 3500 quintali all’an- 
S no: Dî castagne se ne ottengono dai 9 a 10 
td mila quintali. Piccoli quantitativi di man- 
8 ‘ dorle e di fichi. La produzione dell'olio d’o- 
DB: liva è oggi in decadenza: ed oscilla, a secon- 
da degli anni, dai 300 agli 800 quintali. 
Fra le varietà di frutta più importanti ri- 
$ cordiamo per le mele la Rosmatina, bianca 
dt e rossa, ìl Rosso nobile, la Cosenza genti- 
le, la Mantovana, la Calvilla bian- 
ca d'inverno, e diverse Renette. 
s Fra le pere, la Moscatella picco- 
la d’estate, il Sorbetto (caratteri- 
stico dei dintorni di Trento) 
Virgoloso, la Spina carpi, la Bu- 
tirra Diel, il Buon Cristiano Wil- 
RI __  liam, la Bergamotta Espéren, la 
d-- | Decana d’inverno, ecc. ecc. © 
: Abbiamo detto che la frutticol- 
a tura è oggetto di molto amore. 
“Sa Basta guardare l’aspetto delle 
: piante, e confrontarlo con quello 
dei fruttiferi di molte regioni ita- 
.. |. liane per constatare una differen- 
za evidentissima. Gli è che qui la 
potatura è fatta veramente in mo- 
do razionale; e con una diligenza 
| che stupisce è praticata la lotta’ 
contro i numerosi parassiti delle 
Pete piante. Il solo Trentino consuma 
| più insetticidi di tutta l’Italia! 
. «Ma la frutticoltura non potreb- 


de rutta. Ora tale organizzazione è stata ne- 
e DD Itimi tempi felicemente realizzata. An- 
| che qui bisogna riconoscere che l’esempio 
i dall’Alto Adige, i cui centri del com- 
toi , delle frutta erano, € ‘sono,’ Bolzano, 


SE che riunirono i piccoli’ 
ma fra tutte Ja Società Mera- 
ai one Sarde, Calville,. sorta. 


costituitosi nel 
il o: 


IL ‘‘ SALTNER :, 
GUARDIANO. DELLA VENDEM- 


MIA, TUTTORA IN ATTIVITÀ |, S Vagli ya 2 
O I PRON settentrionale; ‘e compito del 


D’ITALIA 519 


siglio Provinciale di Agricoltiira di Trento, 
sorsero delle Società per l’Esportazione delle 
frutta, di cui una prima sorse a Trento, ed 
uia ne segui a Mezolombardo. 

Not possiamo entrate in particolari (che 
pur sarebbero interessantissimi) sulle forme 
di contratti, fra cui tipico quello della com- 
pera delle frutta sull’albero in fiore; sulle 
operazioni di raccolta, diligentissime e ca- 
ratteristiche (curiose le scale, costituite da 
una lunga sbarra di abete con traversine di 
larice e con un piede a mezza lu- 
na, mobile); sulla selezione Scrit- 
polosa. delle frutta nei magazzini 
(le mele ad esempio vengon di- 
vise in varie classi è categorie) ; 

sugli imballaggi (comune la cas- 
setta di Bolzano, usata già fin 
dal secolo XVIII). 

La maggior parte delle frutta 
del Trentino come dell’Alto Adi- 
ge veniva esportata in Germania; 
in minor misura finiva sui mer- 
cati di Vienna o di Russia. Com- 
plessivamente, si calcolava che la 
esportazione di frutta fosse di ql. 
177 mila circa all’anno, di cui «44 
mila dal Trentino. 

Ora, un cespite così importante 
di ricchezza non .,deve esser la- 
sciato decadere. È necessario che 
la frutta trentina possa ritrovare 

IRE gli antichi mercati, ed eventual- 
mente anche dei nuovi nell’Euro-- 


l’Italia sarà quello di tutelare que- 
sta produzione e di sviluppare anche mag- 
giormente le industrie che dalle frutta trag- 
gono vita, come quella delle conserve e. delle 
marmellate, di cui già esistono importanti 
stabilimenti a. Bolzano, meritatamente rino- 
mati per l’eccellenza dei loro prodotti. 


* 
CLI i 


Scendendo ancora dai monti verso il fondo 


‘ delle vallate Trentine, e specialmente della 


rzi ri di frut- . val d’Adige, un’altra coltura richiama l’at- 
tenzione o la curiosità del visitatore. È quel- | 


la della vite. Una regione così tipica e indi- 


ca come, il e pon ERP non. 


siii 


| 
ì| 
\ 
| 


«del Meranese : una specie di Barba- 


VENDEMMIA TRENTINA 


L'uva viene amimostata nel vigneto stesso, 


allontaniamo dall’ antico confine, Va diven- 
tando ‘assolutamente dominante nell’ am- 
pio «campo rotaliano », che s’estende fra 
Mezolombardo, Mezocorona e S. Michele, là 
dove un tempo il Noce si versava nell’ A- 
dige. Esso è il sistema delle pergole trenti- 
ne: razionale ed elegante ad un tempo, € 
che bene si presta a quel particolare sfoggio 
di diligenza un po’ meticolosa, diremo quasi 
geometrica, che sembra una delle simpatie 
degli agricoltori trentini. Certo si è che l’ef- 
fetto che produce la visione, dall’alto dei 
monti che circondano il suddetto campo 10° 
taliano, della vasta piana tutta ricoperta di 
lunghe file parallele di pergole, sostenute da 
pali esattamente allineati, ed aprenti verso il 
cielo le loro ali non meno esattamente incli- 
nate, è dei più singolari che Si o 
possono figurare. 

Le pergole continuano nell’Alto 
Adige: e quelle dei famosi vigneti 
di Bolzano non sot meno ammire-. 
voli di quelle di Mezolombardo; e 
son anche più pittoresche per un 
certo sapore arcaico che conserva- 
no, forse in omaggio al caratteri- 
stico paesaggio... € all’ industria 
dei forestieri, che colà è coltivata 
alla perfezione (non altrimenti 
spiegheremmo la sopravvivenza di 
certi costumi veramente anacroni- 
stici, come quello del famoso cu- 
stode delle vendemmie, 0 Saltner: 


per ottenere il. co. 


bieu degno della fantagi 
uil Gulliver 
[mvece nelle parti più ti 


tl di 


ll 


tane della regione, e speci], 


inente nella val di Non 
vite € allevata a basso 
po, in filari molto ristretti 


che ricordano sovente ; 
saggi 
piemontesi. Fra i due siste 
mi Vi SONO po! vari tipi in. 
termedi, come 1 cosidetti <e. 
mipergolati o spalliere incli. 


; Pae. 
vitiferi delle Langh, 


nate. 

La viticoltura trentina 
spinge fino a grandi altezy 
sul mare: SUpera 1 700 metrj 
in val di Non, gli 800 nella 
val d’'Avisio e tocca i 1000 
1 Vallarsa. Però la parte maggiore e 
lge, come dicevamo, nel 


î 
I 


sì detto « graspato ». 


metri il 
‘i importante SI SVvo. , 
Do stati valli, € specialmente in Va] 
d’Adige. 
La cifra ch 
tivata a vite 


e rappresenta la superficie col- 
nel Trentino è un po’ incerta; 
tuttavia si ritiene che essa superi i 16 mila 
ettari, cioè il 17 PEI cento della superficie a 
coltura intensiva. Tenendo conto però delle 
sole plaghe viticole, in esse la vite coprireb- 
be il 23.7 per cento della. superficie colti- 
vata intensamente. . 

La produzione oscilla molto da anno ad'an- 
‘no: si può dire che vada da mezzo milione 
ad un milione di ettolitri di graspato all’an- 
no. (Il graspato è uva pigiata, come geteral- 
mente si riduce nel vigneto stesso appèna 


7 


LEGATURA' DEI CARRI (PEL TRASPORTO DELLE FRUTTA. 
j nette: USE TIO, 4 DA U ) al 
cf x :Si, osserdi l'imbailo dei canrice le fodere delle gerle. 


MA 
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verndeminiata, anzichè tra- 
sportarla intera alla cantina, 
come si fa in Italia). Un ter- 
zo di esso è di uva bianca e 
due terzi di rossa. 

Quanto-ai vitigni coltivati, 
ritordiamo.fra i rossi il 7'e- 
roldìico di Mezolombardo, che 
dà un vino robusto, d’un gra- 
zioso profumo di viola, d’un 
bel colore rosso rubino mol- 
to intenso, e che perciò set- 
ve anche pel taglio; il Mar- 
zemino, coltivato Special- 
mente nel distretto d’Isera, 
che dà ‘un vino nero molto 

pregiato; la Negrara, colti- 
vata specialmente fra Tren: 
î to e Rovereto; che dà pure 
un buon vino snscettibile ‘di 
invecchiamento; la Rossara, che produce un 
vino poco colorito, ma delicato; il Groppello, 
che dà un vino. molto ‘colorito, ma aspro è 
di poca finezza, caratteristico ‘dell’alta ‘val di 
Non; Jo-.Schiavone, pure largamente ‘colti- 
i vato, oltre che nel. Trentino, nell'Alto Adi- 
| ge, dove viene usato anche’ come uva.da ta- 
; vola nel Meranese (esso non è altro che il 
È ben noto .FramkentIal); la Schiava ‘gentile 
: e la Schiava grigia, ché dan buoni vini nel 
Bolzanino, dove ‘però il vitigno rosso più 
caratteristico è il Lagrein. 

Fra i vitigni bianchi ricordiamo la Nosiola, 


S. Michele, che dà un vino neutro, ma non 
‘privo di pregio; la Vernaccia, che dà abbon- 
danti prodotti ordinari, che venivano molto 
ricercati un tempo dall’Ungheria ‘allo stato 
‘di mosto ; la Garganega, coltivata in val di 


N LE PERGOLE DI VITI CEDONO IL PASSO AL-; 
| CEPPO, (CHÉ S'INERPICANO SINO SULLI 
ef, IPIDE PENDICI, , 


o 


Jot.G.Dalnasso). 


; caratteristica della val d’Adige fra Trento e. 


2} 
to 


I BELLISSIMI VIGNETI DEL. '‘ CAMPO ROTALIANO,, PRESSO MEZOLOMBARDO, 


A PERGOLE DOPPIE. tfot. G. Dalmasso). 


Cembra, e nell'Alto Adige presso Terlano, 
col nome di Terlaner; il Riesling italico, il 
Trebbiano ecc. 

Negli ultimi tempi furono anche introdotti 
in alcune plaghe con buoni risultati vitigni 
stranieri: fra i rossi, il Cabernet, il Borgo- 
gna, il Veltliner; fra i bianchi, il Traminér, 
il Sylvaner, il Riesling renano, il Pinot, ecc., 
che: dànno talora vini finissimi, come quelli 
ottenuti dall’Istituto agrario provinciale di S. 
Michele, e in alcune posizioni dell’Alto Adi- 
ge, come a-Castel Rametz presso Merano, ed 
a S. Maddalena presso Bolzano. 

La coltivazione della vite e‘l’industria eno- 
logica ébbero un periodo di grandi fortune 
nel ‘Trentino fra il 1880 e il 1892, allorchè i 
forti, dazi doganali ‘ostacolavano .l’ingresso 
dei vini italiani nell’Austria e in Germania. 
In quell’epoca.i vini trentini trovarono facile 
e ilucroso collocamento nei due imperi, oltre 
che nella Svizzera orientale. I lauti guadagni 
invogliarono gli agricoltori ad estendere sem- 
pre più la. coltivazione della vite, purtroppo 
anche .al di là di quanto una più sicura. vi- 
sione del futuro avrebbe consigliato. Di pari 
passo si moltiplicarono i grandiosi e moder- 


‘ ni stabilimenti vinicoli, di cui alcuni vera- 


mente ammirevoli per razionalità e perfezio- 
ne d’impianti. i 
Disgraziatamente, le mutate condizioni del 
mercato vinicolo internazionale dopo il .1892. 
vennero a falcidiare gravemente i guadagni 


‘dei viticoltori e degli industriali, e soltanto» 


ddl 1910 al.1912 i prezzi del. vino; nel Tren- 


n 


spa 


Sag 


serali 


E t>- "remo la 
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LA RACCOLTA DELLE FRUTTA NEL TRENTINO. 
Osservare ‘le scale caratteristiche e le gerle, foderate Per 
non guastare le frutta. 


tino, come anche in Italia, tornarono a tisa- 
lire. i 
Oggi regna molta incertezza, e, per esser 
sinceri, molto pessimismo. nella classe , dei 
viticoltori trentini. Essi temono clie dopo 
l’unione all’Italia, i vini della penisola ver- 
ranno ad esercitare. una fatale: concorrenza 
ai loro prodotti, e, fors’anche, ad ‘uccidere 
la loro industria. Noi non dividiamo: questi 
timori. Chè anzi, per un certo lato, noi rite- 
niamo che dai più-facili scambi fra le. altre 
provincie d’Italia e il Trentino, i 
vini di questo potran trovare nei 
prodotti di quelle degli opportuni 
correttivi, che prima si dovevan 
richiedere sovente a meno sempli- 
‘ci artifici di tecnica enologica. Cer- 
to però occorrerà assicurare anco- 
ra ai vini trentini i loro antichi 
mercati, tanto negli Stati dell’ex- 
impero austriaco, quanto in Ger- 
mania ed in Isvizzera. Ed occor- 
retà anche incoraggiare iniziative 
sorte prima del 1014 e poi abban- 
donate durante gli anni tempesto- 
si della guerra: come la prepara-: 
zione di prodotti analcoolici della 
vite, per la. quale .a. Trento esi. 
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quanto la 
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teva UD grandioso stabili 

stevi ; l È 

E scienza * la t 

di più perfetto : la 

] a) odott 

‘«hportazione dei Pro‘ 

Sf ves Eaegricentrati 
i squisiti os 

cui i 

sarebbero | 

noti. E non dovrebbi 


altre forme di cooperazior 
le Cantine Sociali, di 


stati ben deeni d’ess 
va 
riormente 
scurate le 
come l b 
nell'Alto Adige si hanno ny. 
ma non tutti oggi floridi, 

a trentina sovrasta 


logica, 

Trentino € 

rosi esempi, 
Alla viticoltur 


un pericolo, o 
tutto il suo avvenire 


ssioni SU ee 
Safe Il terribile parassita dei 
vite, che già era comparso qua e là pri, 
della guerra, ha, 
le migliori energie erano state strappate 
la terra, fatto inquietanti progressi, è % 
problema della ricostruzione del vignieh 
trentino è oggi incombente. Sarà perciò ne. 
cessatio Che ‘esso venga Studiato anche 
relazione alle nuove condizioni generali del 
l'economia agraria della regione, tenendo 
presente che non sarà opportuno ripiantare 
viti ‘dove altre. piante potrebbero dare un 
reddito più sicuro, e più rispondente ai bi 
sogni locali ed a quelli del resto d’Italia. 


SLI A 


Ad un’altta industria importante dà vita 
l’agricoltura trentina: la bachicoltura. Già 
la Repubblica veneta l’aveva introdotta in 
val Lagarina: e .di là essa si diffuse in tut- 
to il Trentino, fino a-raggiungere verso la 
metà del secolo scorso ‘una prospèrità tale 
da costituire una. delle maggiori ricchezze 
del paese. 


che può avere gravi tipo 


gl 


i ” na 
durante questi anni in cp; 


t CELEBRÌì VIGNETI DI S. 


MADDALENA PRESSO BOLZANO. 


Man, mano che ci si inalza sul livello 


La gravissima epizoozia dei bachi la 
pebrina — ridusse però in pochi anni a ben 
misera cosa la fiorentissima industria baco- 
logica trentina. Lunghi e laboriosi furono i 
tentativi fatti per vincere il flagello, nei 
quali si distinse per tenacia ed abnegazione 
un benemerito patriotta, Don Giuseppe Gra- 
zioli. A lnî si deve anche la creazione di 
quell’Istituto bacologico trentino, che ha in 
Trento una sede grandiosa, e che è certo uno 
dei primi d’Europa. Ed oggi tale Istituto 
fornisce a tutta la regione un ottimo seme- 
a bachi, che serve di base a tutti gli alleva- 
menti del Trentino. 

Attualmente la bachicoltura è ritornata in 
onore, per quanto non abbia più raggiunto 
l'estensione d’un tempo, perchè frattanto 
la vite era venuta in molte zone sostituen- 
dosi al gelso. 

Ea cocciniglia del gelso (Diaspis pentago- 
na), che fra il 1880.e il 1890 aveva contri- 
a buito a far diminuire notevolmente la colti- 
SR: vazione di questa pianta, è oggi completa- 
«_‘’ mente infrenata dal suo nemico naturale : la 

Sala Prospaltella Berlesei, diffusa in tutto il Tren- 
| tino per merito principale dell’Istituto Agra- 
| rio Provinciale di S. Michele. Si calcola che: 
la produzione odierna di bozzoli sia in me- 
pale: di ql. 18.000 all’anno, la maggior parte 


di circa 6 milioni e mezzo di lire. 
bachicoltura ‘trentina. è riservato un 
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tazza detta poligiallo sferico, per un. 


xi tura di Trento, 
Dig p Sr; un miliardo e mezzo. di Sr 


VIGNETI DELLE ALTURE DI BRESSANONE. 
fot. G. Dalmasso) 


del mare le pergole s'abbassano. 

Un paese montuoso come il Trentino, la 
cui superficie produttiva è pressochè tutta 
coperta di boschi e di pascoli, e che dedica 
la parte migliore dei suoi terreni alle piante 
da frutto ed alla vite, non può essere un 
forte produttore di cereali e di altre piante 
erbacee alimentari. Ed è perciò che non ci 
soffermeremo su tali colture, avvertendo so- 
lo come i 250 mila quintali di granoturco, 
i go mila quintali di frumento, i 47 mila di 
segale, i 21 mila di orzo, i 700 mila di pa- 
tate, che annualmente visi producono, non 
sono certo sufficienti all’alimentazione del- 
la sua popolazione. Ed è perciò che occorre 
importarvi annualmente circa mezzo milio- 
ne di quintali di cereali. 

Tale importazione finora era fatta, con 
non pochi sacrifici, dall’Ungheria. A.colma- 


.re questo deficit dovrà ora provvedere 1’I- 


talia, la quale però troverà larghi compensi 
negli altri prodotti di cui il Trentino ha 
esuberanza, e specialmente in quelli fore- 
stali. 


nta ; 

Abbiamo dato un rapido sguardo alle prin- 
cipali risorse agricole del. Trentino; ma mol- 
to resterebbe ancora da dire per completare 
il quadro della sua agricoltura qual’è oggi, 
dopo gli eventi di questo periodo eccezio- 
‘nale. Dovremmo. ad esempio ricordare lo 
strazio che di questa bella terra fecero le 
lunghe e sanguinose. operazioni di guerra, 
specialmente nella zona di combattimento : 


| strazio, che, secondo. le diligenti indagini 


eseguite dal Consiglio Provinciale d’Agricol- 
si tradurrebbe in un ago 


MMS}S}] pp Oo 
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Dovremmo parlare — e ne varrebbe la pe- 
na - dell'animo e del carattere delle popo- 
lazioni rurali trentine, taciturne perchè mon- 
tanare, e perchè troppo a lungo oppresse 
dai noti sistemi polizieschi dell'Austria; ma, 
come ben dice un diligente studioso dei pro- 
blemi trentini (1), « tempra tenace e co- 
stante: la tempra del vero lavoratore che 
nulla spreca e che da tutto sa trarre pro- 
fitto »; e, aggiungiamo noi, molto più istrui- 
to di quanto non si crederebbe (l’analfabe- 
Usmo non esiste affatto !). 

Dovremmo dire dello sviluppo meravi- 


+ À 

| i glioso della cooperazione rurale in questa 
4 tegione {ci basti ricordare che nelle sue cas- 
Nei Si rurali nel 1912 venivan depositati 28 mi- 
i d lioni di lire; che le sue 250 Famiglie coope- 
3 <a rative raccoglievan oltre a 32 mila soci) : ma 


ragioni di spazio c'impongono di concludere. 

E la conclusione, per chi, venuto senza 
preconcetti in questa bella terra italiana, ne 
studi e indaghi le caratteristiche agrarie, 


(1) Prof. I. MoscHETTI. — Le forze economiche 
tel Trentino. — Milano, Tip. Ed. Libraria, 1918 


Dal San Franciscan togliamo le righe se- 
guenti, piccolo esempio di pubblicità turisti- 
ca americana. |. 

« La ‘ospitalità di San Francisco è prover- 
.biale come il clima della California. E tale 
|. ospitalità può dirsi nata con la città stessa. 
| «Tra gli elementi che hanno contribuito 
| —maggiormente a. mantenere .a S. Francisco 
“ questo suo vanto, sono le splendide como- 
| dità alberghiere. S. Francisco è forse la città 
di tutti gli Stati Uniti che possiede, tanto. 
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mezzo secolo fa, 
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LA PUBBLICITÀ PERSUASIVA 


B ITALIANO 


ottimista. Se il Tren. 
jogo d'un governo irri 
chiuso ad ogni princ:;- 


non può fon essere 
tino, sotto il duro & 

iabi tile € 
mediabilmente ost ni ogni pri 
pio di libertà e di vera umanità ; strappato, 
alle regioni cui era legato 


dalla natura é dagli uomini, e perciò isolato, 


con alle spalle tn iniquo confine ed in 


casa un implacabile nemico; travagliato da 
risi economica, che ob- 


lunga © me | 
erPrnin * Sedie notevole dei suoi figli a 
cercare in altre fazioni d'Europa € d Ame 
rica quel pane che la sua serra non poteva 
più dargli, seppe non di meno 3 ri 
ogni difficoltà, e, custodendo pura ed intatta 
la sua italianità, elevarsi economicamente 
ad un grado invidiabile; il Trentino, dovrà 
risorgere anche dalla crisi in-cui è ricaduto 
in questi cinque anni di una guerra senza 
eguali, e, riunito finalmente alla sua Madre, 
dovrà da essa ricevere nuovo sangue € nuo- 


va vita, e ad essa donare nuova bellezza e 


nuovo splendore. 
GIOVANNI DALMASSO 


Professore Ordinario della Scuola Super. di Conegliano 


tir 


LI 


ticate negli alberghi corrispondenti delle 
altre città dell’Est, e anche in essi si trova 
sempre una larga percentuale di camere con 
bagno a 2 dollari e 2 dollari e mezzo al 
giorno. Il prezzo medio può calcolarsi in un 
dollaro senza bagno e in un dollaro e. mezzo 
con bagno; 900 degli alberghi di S. Franci- 
sco, su un totale di 1.100, praticano tali ta- 
riffe, con le quali si hanno camere che co- 
| sterebbero altrove 2 dollari e 2 dollari e 

« Si sente spesso chiedere :. È San Franci- 


» 


| sco pronta a ricevere come si deve e in una 
sol volta un gran numero di visitatori? 
_ Quanto è stato. fatto durante l’Esposizione 


1915 è una prova di ciò che può la città 
fatto di comodità alberghiere: 100.000 ca- 
colsero il solito pt 
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“COME SI VIAGGIA" 
PAESI DEI VINTI | 


CINQUE MESI IN GERMANIA, 
AUSTRIA E UNGHERIA 


NCR i spesso e volentieri sulla nostra vittoria « mancata » 0 almeno 
pre tutto nero a ih 4 sono stati dispersi.Vecchio costume italiano di veder sent 
paesi vinti — vinti SINUCUSLT OE Ma chi viaggia, chi ha potuto metter piede nel 
ne ritragga e ha PEA De vvero e sul serio — sa quale diversa impressione se 
toriosi. Altra atimo 05: De) contrasto, la coscienza di ciò che significa esser vit- 
presente articolo colera; lassù, altri visi... ed altri alberghi e- altri treni! Il 
mano », tratta ra ad un arguto giornalista che ha « visto € toccato con 
Vie d’Italia Va sii Cri questi ultimi, poichè entrano meglio nel campo de Le 
tate della it anche questo solo aspetto basta a darci la sensazione riconfor- 

e detta vittoria. La quale, dopo sì lunga guerra, non è forse tutta rose, 


ma è tanto profondamente diversa dalla sconfitta! 


o. sono, debbo premetterlo, un individuo 
fortunato : ai servigi del pubblico, riesco 
ad ottenere con rapidità maggiore della 
consueta passaporti e perinessi e alle 
frontiere; se proprio non incontro i funzio- 
Mari più diffidenti di Polizia e di Dogana, 
passo senza eccessive difficoltà o angherie. 
In generale, fcise mi prendono per u1 
lantuomo. 
Ma al giorno d’oggi questo è poco per 


ga- 


viaggiare. Treni ed alberghi valgono alme-' 


no quanto la stima degli agenti al confine. 
Ai primi di marzo, allorchè mi misi in moto 
verso la vinta Mitteleuropa, incomjnciai.a 
patire già a Verona, in buona terra italica, 
dove chi intendeva pernottare in attesa del 
treno per Trento finiva fatalmente col ‘tro- 


ANA AD UNA. STAZI 


ONE BERLINESE ASSOMIGLIA A CIÒ C 


varsi davanti al dilemma: Arena, o sala d'a- 
spetto della stazione? Gli alberghi erano e 
sono arcizeppi, i concierges vi guardavano 
dall’alto in basso. 

Giunsi a Trento pieno di sonno e di entu- 
siasmi. Questi ammazzavano quello. Ricor- 
do che ebbi il tempo di fare un giro per la 
città liberata e di venire a contatto con ti- 
midi tedeschi (nuovo tipo) in un caffè del 
centro. Poi fui scaraventato in uno scom- 
partimento indefenibile, sprovvisto di vetri, 
sostituiti da tavole che i dardi «solari non 
trapassavano, Buio pesto. Si poteva godere un 
po’ d’aria e di luce sul terrazzino del vagone, 
ma era proibito trattenervisi. E chi ci si trat- 
teneva lo stesso; non tardava a, pentirsene : 
fimo e sbalzi lo riducevano alla ragione. 


Re SAI, 


HE AVVIENE DA NOI FEL FERRAGOSTO, 


526 


UNA FERROVIA ELETTRICA BRRLINESE. ‘‘ COMPLETO | 


È: sempre una bellissima cosa arrampicat- 
Sì su per i fianchi del Brennero; allo spet- 
tacolo antico di bellezza ora si sono aggiun- 
ti elementi nuovi di cui ogni italiano si 
compiace: bandiere tricolori alle finestre 
delle casette e sulle stazioni, soldati ita- 
liani di tutte le armi lungo i binari, sui 
ponti, agli scambi. S'è allontanato, il palo 
di frontiera. L'hanno portato assai più a 
nord armate vittoriose che s’aprirono il var- 
co tra masse confuse d’ uomini e di mate- 
riale. Nel marzo, la superba valle dell'Adige 
era ancora ingombra di cariaggi, di arti- 
glierie, di convogli interminabili di vagoni 
“abbruciati e di grossi gomitoli di fil di ferro 
arrugginito. 

. Alla stazione del Brennero, verifica italia- 
na dei documenti, fatta con cura e cortesia 
dai carabinieri. Nuova fermata poco dopo 
a Gries, per il controllo austriaco. Cortesia 
anche maggiore: semplice visita di forma- 
lità, due o tre domande discrete sul ba- 
gaglio, alquanti inchini. Arrivammo a Inns- 
bruck tardi, verso le 8, credo. Il viaggio da 
Verona era drnque durato circa quattotdici 
cre e fino all'indomani non c’erano coinci- 
denze. 

Bisogna passar la notte a Innsbruck. La 
soluzione del problema mi parve meno gra- 
ve uscendo sulla piazza, al vedere un mili- 
te della Benemerita, con tanto di pennac- 
chio e bandoliera bianca, montar la guar- 

| dia davanti al Tiroler Hof. Ahimè: la lu. 
| cerna di un real carabiniere non basta per 
B, far scoprire stanze libere dove non.ce ne 
| sono. Dovetti girare da un albergo all’altro 
| pregando, interrogando. i ERE 

È cAI Tiroler 


- 


senza pane; chiuso con un orri- 
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Hof mi diedero da cena : ma- | 
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Mi hanno poi detto che 
e «lella stazione si man- 
minor prezzo. Fos- 


bile caffè. 

al ristorant 
gia meglio e 4 
se forza di suggestione, fosse al 
mettendo piede in un paese 


tro, 
sentivo parlar: 


del quale da anni - 
: come del regno della carestia e del- 

la fame, mi venne Un appetito che 

tutti gli aperitivi di questo mondo 
pon avrebbero mai potuto suscita- 
re. È parendomi d'esser condanna- 
to a langnire frenando gli stimoli 
dello stomaco, mi diedi con terrore 
all'esame delle liste dei ristoranti 
vetrine dei salumieri. 

Il treno per Vienna partiva alle 11 dei 
mattino. Gran fortuna, in Austria; avere 
n posto riservato. Chi non ne dispone, de- 
ve recarsi alla ferrovia con qualche ora di 
anticipo e una sufficiente dose di pazienza, 
aspettare che i cancelli siano aperti, slan- 
ciarsi quindi verso le vetture, spesso per su 
bire la delusione, amara come tutte le delu- 
sioni, di trovarle già occupate per tre quar- 
ti da privilegiati mortali o da corrieri. Tra 
Innsbruck e Vienna, circolavano prima del- 
la guerra non so bene quanti treni al gior- 
no: adesso circolano soltanto due diretti 
alla settimana e in ogni iliretto buon nu- 
mero di scompartimenti è riservato a Co 
rieri diplomatici o militari, di Stati vecchi e 
nuovi, vittoriosi e vinti. Il cittadino austria- 
co rimane’ perciò di regola in piedi, nel cor- 
ridoio del convoglio,, tale quale come il 
cittadino italiano rimane in piedi nei corri- 
doi del Milano-Roma o «el Torino-Genova. 

Nel mese di marzo non si poteva dire «i 
star comodi neanche prendendo posto nello 
scompartimento. 'In prima classe (cuscini 
rivestiti di crine e guarniture di cuoio sosti- 


e delle 
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tuite da imitazioni in carta) ho viaggiato 
da Innsbruck a Vienna senza luce nè natu- 
rale, nè artificiale: Di giorno c'èra la solità 
faccenda dei vetri di legno — mi si perdoni 
il giuoco di parole — di notte si volgeva 
invano jo sguardo verso la lampada cen- 
trale. Cì saremmo contentati sia pure del 
preistorico stoppino! La tenue fiammella di 
un lucignolo di cera scoperto dall'italiana 
genialità di un membro della comitiva fecé 
Ticadere su di noi più sguardi invidiosi che 
chiarore. Infine restainmo irrimediabilmen- 
te al buio. 

Il mostro pareva tn trèéno di ‘affamati. A 
ogni stazione, torme di viaggiatori scends- 
\ano per precipitarsi sul buffet, mèta mai 
troppo presto raggiunta. A Salisburgo, Linz, 
Amstetten e Melk, ino assistito a veri assalti. 
Poi la folla famelica si diradava lenta, i più 
a mani vuote. Era un triste spettacolo vede- 
re il magnitico ristorante di Salisburgo qua- 
si deseto, immerso nella penombra. Non un 
avventore, non un cameriere. La vocina stan- 
ca del piccolo ripeteva dietro il banco, ai 


ritardatari speralizosi, che tutto era esaurito. - 


=" È 

Fummo a Vienna dopo 28 ore di viag- 
gio, alle 3 pomeridiane: Non si lagnino co: 
loro che oggi coripiono l’intero. percorso 
Milano-Vienna in 29 ore, senza scendere dal- 
lo sleeping car. Benchè gli ostacoli sussista- 
n0, si è già riuscito ad abbreviare la dura- 
ta del percorso di circa 16 ‘ore; rendendola 
infinitamente meno faticosa. 
Davanti alla stazione viennese dell'Ovest 
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IMPIEGATI IN AUTOCARRO. | 
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LE GRANDI DITTE BERLINESI TRASPORTANO | 
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UN TRENO DI. ‘‘ PIACERE,, PER LE FESTE DI PENTECOSTE 
(LINEA BRANDEBURGHESE). 


i vetturini si dànno al miglior offerente. 
Son troppo:pochi per non imporsi all’inerme 
maggioranza che si riversa dal treno. Per 
esser trasportati nel centro della città, oc 
corre pagare ottanta, novanta, cento corone. 
Mercanteggiare è inutile: più prudente è 
. Salire presto in vettura ed affrettarsi verso 
l’albergo, onde non correr rischio di rima- 
nere anche privi di tetto. I buoni hétels ser- 
vono sempre la stanza a chi ha telegrafato 
preavvisando. Se: però non siete nè atteso, 
nè conosciuto, è difficile che vi diano asilo 
lì per lì. Bisogna girare, ritornare, insiste- 
re, oppure farsi subito amico qualcuno del 
Bureau de réception, mediante una discreta 
mancia. La mancia è «l’apriti Sesamo » deî 
nuovi tempi. 
Il grande albergo viennese si mantiene al- 
l’altezza: delle tradizioni. Va 
da sè che la biancheria pre- 
senta spesso accurati rinacci 
e che l’illuminazione è stata 
ridotta al minimo, ma il ser- 
vizio è inappuntabile, la pu- 
lizia somma. Come guardate 
malinconicamente i porta- 
lampade vuoti, così Quarda- 
te la vasca da bagno, che 
sente l’acqua calda. soltanto 
al sabato, fra le 8 e le 11. 
Le condizioni alimentari di 
Vienna vanno migliorando 
adagio: Fino a due tre mesi 
addietro; i ristoranti del 
Grand Hétel e dell’Hòtel.Sa- 


cher, entrambi famosi, erano. 


rei 


pirnalivizarra ta retin Ai ada a tana 


3 ri 


caparra ritirate 


bada recon ricrea sum i) eSATI 600 
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chiusi per mancanza di viveri. Ora sono ria 
perti e frequentatissimî, a simiglianza del 
nuovo Bristol e dell?Imperiale, dove prende i 
pasti la Missione militare italiana. In un 
buon locale, è impossibile fare colezione 0 
pranzo con vino e caffè per meno di 60-70 
corone, limitandosi, beninteso, nella scelta 
delle pietanze. 

Da Vienna passai a Lubiana. Questa vol- 
ta viaggiai meglio, in treno speciale — non 
mio, si capisce — anch’ esso però povero 
di vetri. Quando l’amministrazione ferro- 
viaria dell'Austria tedesca potrà procedere 
alla spesa, la fornitura dei cristalli per 1 fi- 
nestrini, a mia convinzione, sarà un affare 
eccellente. 

Si vive bene, a Lubiana, l’anti-italiano ca- 
poluogo della Slovenia. Per «vivere bene » 
intendo: non soffrire la fame o il freddo, a- 
vere latte, burro, uova, pane da vincitori, 
carne a volontà. Oltre che dell’ambiente, ri- 
masi poco entusiasta dell’albergo Unione, il 
primo del paese, costruito con capitale cat- 
tolico, per scopi politici. La camera asse- 
snatami aveva un letto la cui biancheria 
era paragonabile a opera di ragni ‘e manca- 
va di scuretti, nonchè di tendine. Sera per 
sera, dovevo far da tappezziere. Per la bian- 
cheria non c’era rimedio: l’ancella, riden- 


domi sul viso come forse sanno ridere solo 
le jugoslave, dichiarava che sino alla firma 
della pace la direzione non avrebbe com- 
prato nè federe, nè lenzuola, nè terraglie. 
Stessi anzi accorto a non rompere il catino. 

A Lubiana pioveva molto. Visitato in lun- 
go e in largo il paese, nelle giornate di piog- 
gia cercavo di sgranchire le gambe misuran- 
do i corridoi dell’Unione. La misura giusta 
non riuscii ad accertarla, perchè tratto trat- 
to mi fermavo a leggere i cartelli affissi al- 
le pareti, con iscrizioni in pit lingue. Se un 
Touring Club jugoslavo, a ostilità finite, fa- 
cesse correggere le diciture italiane, nessu- 
no oserebbe biasimarlo. « Il servire — dice- 
va una — non le meso in conto». Un'altra: 
«Gli P. T. ospiti s’invitano d’astenersi d’o- 
gni chiasso nel.hotel ». P. T. è un’abbrevia- 
zione tedesca di Pleno Titulo, non conosciu- 
ta in italiano. Poi mi piacque un avviso che 
segnalo agli albergatori nostri affinchè ne 
facciano eventualmente tesoro. Eccolo: « Si 
pregano i signori commercianti e viaggiato 
ti di commercio, nel loro proprio interesse, 
di portare le casse dei campionati nelle stan- 
ze 0 di farle portare dal personale, giacchè 
spesso avvengono confusioni e noi mon pos- 


‘ siamo intervenire nei dissensi che ne deri 


Vano... ». 
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Distratti, no, 
ci clientî del- 
l'Unione... 


i L'avvento 
g del bolscevi- 
i sino a. Buda- 
pest. abbreviò 
il mio soggior- 
no in Jugosla- 
via. Volevo 
andare a vede- 
re Bela Kun 
e compagni, 
gli audaci suc- 
cessori di Ka- 
roly. La T,ega- 
zione. di Un- 
gheria a Vien- 
na mi fu pro- 
diga di racco- 
mandazioni e 
di timbri. Par- 
tii. La prima 
. volta sbagliai 
il treno'di due ore (giacchè l’orario preciso 
delle partenze nessuno lo Conosceva) ; all’in- 
domani dovetti alle scarse attrattive offerte 
dai viaggi in paesi bolscevichi ‘il: comodo 
; posto occupato in uno SAPATEHMoo se- 
mivuoto. 
Temporibus illis, da Vienna a Budapest 
si andava in quattro ore all’incirca. Il mio 


e arrestati oltre ai treni i viaggiatori (SI que-. 
| sto sarebbe accaduto pure a ine, se la: zé- 


| mogliata l’idea avesse tardato' a convincersi, 
aminando . i miei documenti avi che. 
Croato». A Aa LEA 


= 
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PER MIGLIORARE I TRAFFICI. 
“Da oggi non saranno ammessi nei trent che i viaggiatori muniti del necessario 
carbone. | 


_ treno ne impiegò quindici compreso 1*ùrr. 
| resto alla frontiera per la verifica dei ‘passa- » 
| porti. Non di rado al confine magiaro Solo È 


lante Guardia rossa nella cui testa era’ ger- | 


‘bene. e giunsi a Budapest. Per ala 
st eo state. tutte. inni, n 
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gioni occupa. 
te dall’Intesa, 
Verso là fine di 
giugno, l’O- 
rient-Express 
Parigi-Buca- 
rest ha dovutò 
fermarsi per 
ventiquattro 
ore a Maria- 
Theresiopel, 
mancando di 
combustibile. 
Bisognò man- 
dargli carbo- 
ne da Belgra- 
do; nè i serbi 
ne-hanno trop- 
po, poichè . si 
affermache tra 
breve essi da- 
fanno bigliet- 
ti ferroviari 
soltanto ai 
viaggiatori in 
grado di cor- 
rispondere l’importo equivalente in combu- 
Stibile. \Se non è una storiella, è un'idea 
geniale. 

A Budapest la dittatura bolscevica non a- 
veva accresciùute. le comodità dell’esistenza. 
Subito dopo il colpo di mano di Kun e soci 
c’érano ancora alberghi dove con un po’ di 
bitona. volontà e molti quattrini si riusciva 


\ \ \ 


(Dal Simplicissimus). 


a sfamarsi, In seguito le cose mutarono rapi- 


damente : l’antica lussuosa capitale unghe- 
rese divenne una terra maledetta nella qua- 
le nessuno voleva più vivere. Assieme con lo 


squallore nelle strade aumentava’ la paura 


nelle case. Le dame e i cavalieri che alle 
5 si riunivano al Ritz per il tè erano i me- 
no gai fra quanti ne abbia mai visti ascol- 
tar musica di tzigani. Confiscato dai prole- 
“tari; ‘l'Hétel Ritz continuò ad essere eserci- 


to sotto controllo popolare, il che risultava 
‘da cartellini rossi affissi ‘nel vestibolo € 
nelle stanze e dalla presenza di via senti- 


‘ nella» con baionetta inastata, messa a'- sba- 


-. digliare dirimpetto al banco del portiere, si 
i non credano i ‘turisti che il bolscevismo 


» si 7, ei 


1 DICIBIGIO, Visa giusto chiedervi: 
orone per ir pate, la cifra. 


da TOURING CLUB ITALIANO 5 
; di questi miei cinque mes; di ; 
pifi o RE 
== — terrotto peregrinare: Vic nna-P,. I 
ap 


in aero lan - No docume nti 
î 


preghiere e insistenze per a 

rarsi un posto, non vagoni as 
je È . "U 

zepp!, uso barili di sardine, 


L'aviazione dovrà certo svilu 


al . ' n hd 
ranzie assolute indispensabili |, 


SI 


il suo sfruttamento pratico quoti 
diano, però viaggiare celermente 


parsi ancora prima di offrire Je ,, 


in una specie di balconcino, al di 


sopra delle miserie umane e jj 


COSTRUZIONE D'UN TUNNEL SOTTO LA SPREA PER LA METROPOLITANA È Pi UE RL 
BERLINESE, funzionari alle Îrontiere, mi è sem. 


dividuo può disporre quotidianamente per i 
Propri bisogni è di 100 corone. Incongruenze 
della super-democrazia. Però a Budapest nel 
Mese di aprile sì poteva avere ancora acqua 
calda corrente in camera, lusso oggi scom- 
parso. 
i Prima di trovare alloggio al Ritz, avevo 
i: data una capatina all’ Astoria, senza succes- 
So. All’Astoria, dove furono preparate la ri- 
voluzione di Karoly e quella di Bela Kun, 
4 avevano preso domicilio diversi membri del 
Governo. Gli ufficiali governativi stavano 
i nel palazzo reale, ma in appresso vennero 
bit trasferiti nell’Hòtel Ungaria, che ha scon- 
tato tanto onore a caro prezzo durante la 
È .controrivoluzione di giugno. 
di Salire fino alla Reggia era innegabilmente 
I una fatica. La funicolare, assediata da un 
sita) mumero enorme di passeggeri, la si pren- 
deva dopo lunghe pazienti attese; i vetturi- 
ni chiedevano compensi proibitivi, 
i rari tassametri automobili gesti- 
ti per conto del proletariato erano 
tutti presi da evoluti marinai e 
ta) Guardie rosse. Come a Pietrogra- 
i do, a Berlino e a Monaco, anche 
Budapest l'automobile fu, nel con- 
cetto dei rivoluzionari, mezzo‘ in- 
dispensabile per la riuscita. 
Lasciai Budapest munito di ini- 
racolosi passaporti, che, pur im- 
potenti ad accorciare il viaggio, 
liberavano dalle. noie al. confine. 
. A _rivederla, Vienna mi parve una 
città ideale, nonostante le vie se- 
‘mibuie, la sospensione del servizio 
——_—— tramviario alle o e mezza di sera, 
le sigarette di foglia di faggio e 
î il tè cattivo. Qualche giorno dopo , 
pani il tragitto più interessante 


brato trionfo indescrivibile. Il Caproni ]e 
vatosi a Vienna alle 15 e 15 raggiunse Pra. 
ga, in difficili condizioni atmosferiche, alle 
16 e 35. Le accoglienze oneste e liete dura. 
rono al campo di atterramento quasi quanto 
era durato il viaggio. 

A Praga oggi è benvisto qualunque fore 
stiere che non sia di origine teutonica. Con 
ciò non voglio dire che gl’Italiani siano ad- 
dirittura adorati. Ad ogni modo, si è trat- 
tati bene e con cortesia. Se ci andate, par- 
late tutte le lingue fuorchè il tedesco e de- 
gli alberghi a cui scendevate prima della 
guerra rammentatevi solo il nome czeco. 

La capitale risorta attraversa una grave cri- 
sì di abitazioni ben più grave della nostra ; da 
un giorno all’altro, impreparata, fu costretta 
ad accogliere gli uftici del nuovo organismo 
statale ed una massa di funzionari a cui si ag- 
giunsero i profughi dai paesi in preda a lot- 


etnico sere 


Sap 
si 


ni erat Dego 


IDROVOLANTE GERMANICO PER PASSEGGERI, 


via 
gt sea 
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te politiche. Il forestiere è però 
affidato alle cure di un Bwreaw des 
Ètrangers di recente creazione, il 
quale procura l'alloggio e facilita 
in molteplici modi il soggiorno € , 
la partenza. Io capitai forse in mo- 
mento infelice; giacchè 1’ albergo 
assegnatomi ricordava ‘quello «li, 
Lubiana, magari rimanendogli un 
pochino indietro. Non c’era altro! 

Tornai a Vienna, col maggiore 
Vece, pure per le vie dell’aria. È 
una delizia volare sulle cupole ver- 
dastre di Praga, seguire Moldava e 
Danubio, vedersi infine sull’immen- 
sa distesa di case che fu la capitale 
della duplice Monarchia. Se chiu- 
do gli occhi, rivedo il Parlamento, la Voti- 
venkirche, il Rathaus, il Ring, il Graben, 
dove d'Annunzio l’anno scorse buttò i suoi 
manifesti, poi Aspern; splendido campo di 
aviazione austro-ungarico, oggi popolato da 
piloti e apparecchi italianissimi. 

sta 

lle peregrinazioni in terra vinta ebbero 
l’intermezzo d’una puntata. elvetica, dalla 
quale non ricevetti lo sperato sollievo. Per 
trasferirsi da Vienna a Zurigo occorrono -- 
se la Confederazione elvetica consente l’in- 
gresso nel proprio territorio — ventotto ore 
di viaggio, numerosi cambiamenti di treni, 
noiose formalità di frontiera. Io fui e re- 
sto un entusiasta ammiratore ed amico del- 
la repubblica trilingue; penso tuttavia con 
rammarico al tempo in cui gli Svizzeri de- 
sideravano e accarezzavano il forestiere, men- 
tre dopo l’armistizio le preoccupazioni ali- 
mentari e bolsceviche hanno mutato molti 
umori. 


ti, 


| IL CAPRONI CHE TRASPORTA PASSEGGERI DA VIENNA A PRAGA. 


UN ORIGINALE TENTATIVO DI CAMP 


'EGGIO IN GERMANIA: 


Salivo nei treni e nei trams elvetici con 
religiosa ammirazione. La permanenza 1N 
Austria Ungheria aveva abituato occhio € 
orecchio a vetture mal tenute, rumorose. 
Le ferrovie svizzere risplendono come gio- 
cattoli di un bimbo ricco, vi ricordano che 
cosa fosse «la prima classe » in altra epo- 
ca. Coi loro tenders carichi di legname 
ben disposto, dopo viaggi di ore e ore le 
locomotive sembrano appena uscite dai de- 
positi. 

Non so se si possa generalizzare, ma ho 
trovato la vita cara, sproporzionatamente ca- 
ra. Una buona stanza d’albergo costa in fran- 
chi svizzeri quello che costa a Vienna o a Ber- 
lino in corone o in marchi, che valgono as- 
sai meno. Il vitto, calcolando il corso del 
cambio, costa lo stesso che nei paesi vinti; 
forse più. Infinite, come ho detto, le restri- 


zioni per il soggiorno. Chi arriva in una 


città deve presentarsi alla Polizia entro Je 
24 ore: riceve un visto che vale per tre 
giorni, trascorsi i quali ha da ri- 
presentarsi ancora. Il passaporto 
gli è tolto e tenuto in custodia fino 
alla partenza. 

Lasciai la Svizzera rimpiangencio 
il lago di Zurigo, i ponti e le fon- 
tane di Berna, appena ebbi un fo- 
gho di viaggio tedesco. A_Romans- 
horn, il delizioso tranquillo paesel- 
lo sul lago di Costanza che la guer- 
ra ha condannato a una tranquilli 
tà ancor maggiore, varcai la fron- 
tiera. Per Lindau, mi diressi a Mo- 
naco. I funzionari della stazione di 
Romanshorn debbo citarli fra i più 
amabili incontrati nel mio viaggio. 


È: 
Li 
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I funzionari tedeschi di Lindau Jo etano al- 
trettanto, mi dolse però la menzogna a cui 
fecè ricorso un soldato per togliermi i bi- 
glietti da cento marchi, dei quali al confine 
sì fa commercio con chi si reca all'estero. 

A Lindau quattro ore di sosta. Nel pome- 
riggio, partenza 
ber Monaco, Di- 
Sposti in lunga 
fila davanti allo 
Sportello, ascol- 
tavamo dle do- 
mande rivolte 

_ dal. bigliettaio 
ai singoli. po- 
Stulanti, per ac- 
cettarsi. della 
necessità di u- 
sufruire del di- 
retto. Il treno 
S'andò rien 
piendo per. la 
strada. Tramon- 
tato il regime 


bolscevico a Monaco, i profughi ritornavano 


per vedere che ne fot: delle loro case, dei 
loro averi. I sedili destinati a. sei persone 
ne accolsero presto otto, poì dieci; poi fra 
un sedile e l’altro si drizzò una muraglia 
umana. 

Invidiai, arrivando nella capitale bavarese, 
i preveggenti muniti di poco bagaglio. Di 


facchini ne vidi uno-solo e fu ventura ritro- . 


varlo con la mia roba nella buia piazza del- 
| ta stazione, dove s’erano nascosti, per pudo- 


| —re demoeratico, gli omnibus degli alberghi. 
octii Comando militare della ferrovia ci ‘aveva 


È 


| dato un- foglio che autorizzava a rimanete ‘ 
in istrada il teinpo strettamente necessario 
“per raggiungere la casa o l’albergo. L’auto- 


«mobile si mise in ‘moto adagio, fermandosi a. 
3340 le intimazioni delle sentinelle. 


| Ho abitato a Monaco — ne parlo rion 


* per darmi delle arie — in un albergo di- ; 


 feso da mitragliatrici e da soldati con buo- 
ne scorte di granate a mano. Al Regina Pa: 
last aveva stabilito il proprio quartier ge- 


si nerale il comandante delle truppe governa- 


tive, von Oven. Ma la teletta bellica si con- 
ceva male al lussuoso albergo. Molte stan- 


ti di carta, s’ af 
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IL RAZIONAMENTO DEL TURISMO. 
“Ogni mese sarà permesso a un berlinese d'andare a. Monaco, 
dove a cura dello Stato gli verranno mostrate le cose più notevoli ,;. 


allora del ce, DS, rta. 


il. concetto ‘più che la bevanda oriental, 
L'anticipato orario di chiusura dej ritroyj 
e il fatto che gli spettacoli nei teatri loc 
miticiano prestissimo hanno provocata P 
scomparsa della vita serale e notturna. AT 
o si mangia generalmente soli, dopo le 9 

non si è 
nemmeto 
viti. 

Negli alber. 
ghi tedeschi si 
abita con com. 
fort superiote A 
quello di Vien 
na. Identiche 
sono le restri 
zioni per la lu- 
ce, mentre ba. 
gni se ne pos. 
.sono prendere 
tutti i giorni e 
a tutte le ore, 
Incredibile 1° g. + 
scesa dei prey- 

‘La questione. delle mance è stata poi ri- 
So dai camerieri in maniera. geniale, in 
quarto da, una parte essi si fanno corrispon- 
dere una discreta percentuale Su ogni conto, 
in sostituzione della. « soppressa» regalia, 
dall’altra esigono al momento della vostra 
partenza ciò che solevano ‘esigere prima. 

Dopo. il ritorno dell’ordine, sulle strade 
ferrate. bavaresi si. viaggiava bene. Limi- 
tata. la distribuzione dei biglietti al Mu 


s 


Diù 
Ser. 


(Dal Sini 


“mero dei posti. disponibili, e ‘calca, con- 


flitti e scambi di ingiurie risultarono > eli- 


minati. Da. Monaco a Berlino i diretti im- 


piegano . ‘adesso | oltre. dodici. ore. el ne z 


ne di” osare ‘con la banderuola abbas- 
Sata, col duplice vantaggio di poter pattuire i 
il prezzo della corsa volta per volta, o di 
costringere il passeggero a pagare anche il 


‘tratto di strada che la vettura ha percorso 


a vuoto, dopo di ‘avere ‘deposto Pultimo 


‘ cliente. Marciare o marcire... Si pattuisce, x 


si sale, si arriva, si dà ‘allo chauffeur. Rete d 
LC di Banca e: si riceve in resta. una 


SAT 


cifra. che non è-la giusta. Forse con. l’in- 
tenzione: di risparmiarvi la pena di riflette- 
re, lo chauffcur ha prov veduto lui stesso A 
trattenere la mancia. 

È cambiata un po’ la Germania, e molto 
sono cambiate le automobili : trovarne una 
% con pneumatici veri è rarissimo, abbondano, 

invece quelle fornite di cerchioni metallici 
e ruote cosìidette elastiche, le quali fanno 
un fracasso d’inferno e costringono chi Je 
occupa a sobbalzare come il povero Don Chi- 
sciotte sulla coltre delle ostesse. 

È Avevo fissata una stanza all’Adlon. Impo- 
2 nente e lussuoso, il grande albergo di Un- 
ter den Linden dispiace a chi non riesce 
ad occupare. uno degli appartamenti .prin- 
‘cipeschi al primo piano. Le altre camere 
sono specie di cabine dove a mala pena ci 
si muove. Per giunta io ne ebbi una sotto 
la cui finestra venne ingegnosamente col- 
locata la pompa per l’elevazione dell’acqua, 
n credo. Resistei quarantotto ore, ardandomene 
ZE a zonzo nell’attesa che mi cambiassero. Infine 
rifeci le valigie e trasferii i miei penati all’E- 
fra den, albergo assai più piccolo e grazioso, ma 
SE che la rivoluzione ha danneggiato ingiusta. 
"i mente. Presso l’Eden, sede di un Comando 
di divisione, fu ucciso Carlo Liebknecht; 
__—‘’1dentro l’Eden, pare, Rosa Luxemburg. E gli 
|——’11estremisti lo chiamano: « Noskeshauptquar- 
tiera. Il quartier generale di Noske.. 
| Trovare alloggio altrove sarebbe stato 
impossibile. Chi desidera una camera deve 
prenotarsi con parecchi giorni di anticipo : 
l'enorme costo della vita e dei viaggi non 
| salvano Berlino dall’invasione dei forestieri 
in questo moîento moltissime stanze di 
grandi alberghi le occupano membri delle 
Missioni interalleate. I’Eden era allora se- 
apoencio, cr alla Dei invece del groom, 
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tra Berlino e Vienna possono essere soddi- 


So) raid ferroviario, 
qa ‘come dopo Budapest. — ‘asilo inugua- 
2 gliabile. Ma che dirò della q 

cl | 
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li sono-all ‘otdine del giorno. Ciò mi fa + Are 


general 
te dei punti di contatto 


trovare dolorosamen 


n l’Italia... i 
ba e tramvie elettriche 


Se la circolazione dell 
e degli omnibus automobili o a cavallo. È 
itte le parti veicoli 


ti 

sospesa, spuntano da 

di epoche diverse, che i pedoni sono lieti di 
utilizzare, chiudendo un occhio sulle tariffe | 


esose. Questa « Wildkutscherei» — servi- 
zio di vetture di frodo — è Una delle carat- 
teristiche della nuova Berlino e vi fa ve- 
deré un inarinaio disoccupato guidare Paw- 


tocarro d’una birreria adattato ad omnibus, 


mentre un grigio-verde con Croce di ferro 3 


esplica le funzioni di bigliettaio. e 

Due settimane di sciopero dei mezzi -di 
trasporto fini imposero marce forzate che + “a 
inacidirono la mia discutibile gioia per la x 
residenza berlinese. Lo sciopero durava quant ) 
do decisi di partire per Vienna. AI: primo = 
tentativo di partenza, dovetti. tornare in- : 
dietro dalla stazione: il treno era già stra- 
pieno da due ore e not si ammettevano «il 
tri passeggeri. Era -un sabato. A1 giovedì, 
c'erano state colluttazioni vere e proprie, di- 
sordini gravi. Figurarsi se le comunicazioni 


sfatte con tre diretti alla settimana, costret- 
ti a fare la lunga via di Passau, onde evi 
tare il transito per il territorio czeco. 

Al: ‘martedì ebbi fortuna, grazie alla cor- 
tesia della missione ‘americana. Dio, i ful-. 
mini che ci attirò quel nostro scomparti- 
mento riservato! Tutta la notte battibecchi 
e discussioni. Uno dopo l’altro, venivano 
viaggiatori di terza, viaggiatori di seconda, 
spalancavano la porta, attaccavano briga. 
Differenza di classi non ne esisteva più e 
forse è è dopo esperienze del genere che al 
convegno di. Ellwagen le amministrazioni . 
ferroviarie tedesche hanno decisco di adot-. 
tare per l’avvenire due classi soltanto: una ; 
con cuscini, Polsterklasse, e una con SAU: 
li in legno, Holzklasse. ©’ aa 

‘Rivista dopo due mesi, al termine. di noio- 
Vienna mi. riapparve. 


o. spirito dalla visione di Milano, a; 
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\ ro lina Pinto ineenasee mete ir stco econo 
€ PETE REIT SS Teeere vimercate 


ql ò % 
no dei prodotti più squisiti del no0- i 4 % 
e I0A H H sce de HS ot 
stri mari è, senza dubbio, il pesc Il pescespada (Xiphias gladius) è uno i 


iù raffi- E° ; ro mare 
sot, deg dle mense più FA peg iù grossi dl mosto are Ad un 
€ Ca À 3 ij i \grammi Ù 
che altrove esso, come è detto nel cenno che Ro er o anche i [Sua È 
fa della sua interessante pesca la Guida di ee oscuro sul dorso, bianchiccio 
Sicilia del T. C. I., costituisce un prodotto © VIGNA: ; D 
particolarmente important ao delie con, riflessi argentei all page. cora Dee 
aeque dello Stretto di MERA - lunga spada sul muso, donde gli venne il i 
x i ina. lo stesso motivo 1 genovesi 
Eppure è raro il trovare sulle mense questo DO 1958 PET Fmnotivi as 3 
boccone prelibato più a nord di Roma: colpa lo chiamano imperatore EPC ndo: 
della nostra‘ imperfetta rete Ss ele Stradone MESE “SE 159 vi 
dae " : 1 in lunghezza 
mediocri mezzi di trasporto nostri, soprattut- Todo: sere o E E SÉ all Sa = 
to della scarsità dei vagoni frigoriferi, che $ metri dall’estremo de a Di REA 1a 
soli possono permettere di far giungere il della coda. DE De FORZE coll 
È giore lunghezza. La spada, depressa, taglien. 


pesce a grandi distanze. È Stia 9 
Ed è questo un non piccolo danno. tra i te e dentellata ai lati, e lunga la terza parte ; 


grandissimi che derivano da tale stato di 
cose; ma è lecito sperare che possa via via 
_ attenuarsi. ; 
| La gola che, tra i varî peccati mortali, è 
certamente uno dei più benemeriti nei ri- 
guardi del commercio, faciliterà certo un gior- 
no o l’altro anche la diffusione di questo 
prodotto, degno dei più raffinati gourmets 
nostrali o stranieri non meno di tanti altri 
— «frutti di mare» o di terra, che una avvedu= 
ta pubblicità e la rapidità dei traspotti fare- 
| va viaggiare prima della guerra, e farà viag- 
. giare appena superato questo primo faticoso 
. periodo postbellico, per tutti i mercati di 
& Europa. ; 
RE l’industria. del pesce-spada, ora relati- 
| vamente ristretta e primitiva, potrà espan- 
‘dersi, organizzarsi meglio e contribuire in 
— buona misura al benessere delle popolazioni 
i ‘calabro-sicule. 
SS Nell'attesa che anche questo buon prodol- 
| to mostro sia messo în valure come si merita, 
> n saranno sgraditi ai nostri lettori alcuni. 
‘cenni su questa pesca così sportiva e ‘curio- 
onta con le sue tradizioni ai bei 
Magna Grecia. ; 


LOCA 


TREN. DÈ ARL ET SE PDL ME pn i 


Regge 7 


i 
9 
| 
| 


1a) 


do (St 


gna. Si mostra anche pres- 


australi. In nessun. punto, 
| però, è così frequente come 
nel Canale di Messina, ed 
in quel lembo del mar Tir- 


VIE 


LE 


IL ‘“ FORIERE ), E IL LANCIATORE IN ATTO DI COLPIRE. 


circa dell’intero animale. Ha il corpo fusi- 
forme, la testa \a cuneo e l’iride verdastra. 
Porta sei pinne, delle quali la maggiore sul 
dorso presso il capo. 

Si nutre di pesci delicati, preferendo nei 
nostri mari le seppie, i calamari e le an- 
guille, che uccide con la spada e trangugia 
volgendosi supino. Merita poco o nulla il 
nome di mostro fiero e battagliero, che gli 
davano gli antichi, e non attacca che per 
difendersi. 

La sua ‘carne è di un bel bianco roseo, 


diversa per consistenza, gusto e sapore a se- 


conda delle varie parti del corpo: nell’insie- 
me, però, è tutta deliziosa, 
salubre e nutritiva. Giovio 
lo paragona allo storione. 
Ateneo ed Archistrato lo 
chiamano cibo divino, e Car- 
tesio lo ritiene rimedio ec- 
cellente a molte malattie. 
Vive in vari punti del 
Mediterraneo sulle coste d’I- 
talia, di Provenza e di Spa- 


so il Capo di Buona Spe- 
‘ranza ed altrove nei mari 


arti 


eno, che raccoglie o scari- 
Ra con la montante pela: 
cendente del Canale, le sue 


- 
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quin acque nel Jonio. Per sei me- 
i si dell’anno, da ottobre a 
È È matzo, par che dorma nel 
fondo del mare: si trattie- 
ne rasente il suolo, sia pet- 
i. chè le acque a quella pro- 
fondità sono più calde, sia 
perchè vi trova agevolmente 
di che nutrirsi. Nei primi 
giorni di aprile sale a galla 
e si dirige verso le coste 
principalmente del golfo di 
Patti, della baia di Milaz- 
zo, di Gioia Tauro, Palmi, 
Bagnara e Scilla, e girando, 
secondo la corrente ed il 
vento che predominano ed 
il bisogno di esca, risiede 
per tre mesi in quelle acque 
facendosi spesso vedere alla 
superficie. In giugno va in fregola. Si appaia- 
no maschio e femmina e vanno sempre insie- . 
me. Indi la femmina depone in più volte le 
uova, che divengono indi a poco pesciolini 
che vagano per quelle acque fino ad ottobre, 
epoca in cui spariscono dalla superficie per 
ritornare a galla in aprile. 
I pesci adulti, dal 15 giugno in poi, entra- 


no per lo Stretto, e si dirigono verso la costa 


di Sicilia; spesso a paio e qualche volta an- 
che a tre, una femmina e due maschi, e ciò 
accade quando uno di questi ultimi, a com- 


.pensarsi della perdita della: propria compa- 


gnà, si fa a corteggiare quella dell’altro. 


Parte de’ pesciolini entra- 
no pure per lo Stretto.e son 
poî di novembre e dicem- 
Hi, bre improvvidamente pesca- 
IRER ti all’amo quando ancora 
non pesano più di un chi- 


tette 


Hi logramma e la carne è flo- 
pf Scia, poco salubre, niente 
*" gustosa. 


* 


La pèsca sì fa sulle co- 
Ste calabre da Palmi a Scil- 
la dì notte con le reti, e da 
Palmi al Capo Coda delle 
Volpi di giorno con la traf- 
Fee finera, specie di fiocina, in 
ui aprile, maggio e giugno; in 
Stia Sicilia în luglio ed agosto, 

ta di notte con la rete da S. 
Teresa a Gazzi, di giorno 
con la traffinera dal Salvatore dei Greci al 
Capo Peloro. Si pesca pure, ma raramente, 
nelle acque delle Lipari, e fin presso Tro- 
pea in Calabria, e incappa nelle tonnare. 

La palamadara, che serve per la pesca, è 
Una rete di canape ben ritorto e solidamente 
legato agli angoli delle maglie. 

Le reti sorio d’ordinario lunghe 800 metri, 
larghe 16 ed intessute a maglie di 17 centi- 
metri. Tese in mare scendono a varie pro- 
fondità secondo le esigenze della pesca. La 
rete è scortata sul posto designato da una 
solida barca con albero, vela e timone e otto 
Tematori. s 

Giunti sul posto prefisso, e scelto il mo- 
mento opportuno, si getta in mare il segnale, 
un grosso gruppo di sugheri di -circa un 
metro quadrato, con una campana collocata 
in modo da mandare il suo squillo ad ogni 
piccolo movimento delle onde. A questo, se- 
guale si attacca un capo della corda supe- 
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Ta corda superiore tesa tra’ due segnali 

è inanellata in una serie di piccoli sugheri 

e galleggia;. la corda inferiore, invece, è 

guarnita di piccoli piombi, sicchè la rete si 

| tende da sè e forma una vasta parete verti- 
| cale che sbarra la via al pesce. 

| Questo, nuotando, infila-il lungo rostro 


co col capo la rete, sente l’ostacolo e cerca 
itar strada. Però, volgendosi, infilza ia 
altra maglia e poi in una terza, in 


riore, da cui pende la rete e l’altro capo ad . 
altro segnale parimenti fornito di campana. | 


dentro una maglia. Però, urtando indi a po- - 
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LA PREDA SULLA FELUCA. 


una quarta, tanto che più si volge più si av- 
viluppa, anche con la coda e con le lunghe 
pinne, resta preso e muore attaccato alle reti. 

La pesca con la traffinera è una vera cac- 
cia. Ci ‘vuole molta destrezza e gagliardia 
per esercitarla, ed è così dilettevole che, non 
di rado, vi han preso gusto e passione an- 
che principi e guerrieri illustri. La storia 
racconta che Don Giovanni D’Austria, tro- 
vandosi nel 1571 in attesa della flotta, che 
poi debellò, nella giornata del 7 ottobre, la 


‘ potenza turca a. Lepanto, volle anch’egli i- 


struirsi in questo. nobile esercizio, e vi si-ap- 
plicò così che, in breve, divenne uno dei più 


‘ bravi lanciatori, tanto che una volta uccise 


sei pesci-spada di sua mano. Gli accadde, 
anzi, che un .pesce-spada ferito, ma non. ras- 
segnato a morire, si avventò contro la barca 


‘e la perforò da banda a banda. Il Principe 


mandò a suo padre, Carlo V, la spada.di 
‘questo pesce, segno dello scansato pericolo. 
i RS 


Per l'esercizio di questa pesca occor 
delle vedette o degli speculatorì che, Siti | 
punti eminenti, avvertono da lontano, anche 
sott'acqua, il pesce; e poi, uno o due bat- 
telli, spinti rapidamente da vigorosi rema- 
tori, per portare il lanciatore ove il bisogno 
lo richiede, fintanto che questo non pianta 
il suo formidabile dardo nel corpo dell’ani- 
male. Jl ferro, che è uncinato, resta nella 
bestia che fugge, e l’asta, per contraccolpo, 
salta in mare: ma freccia ed asta restano 
entrambe legate ad una fune che si inolla 


dietro al'fuggitivo, finchè, stanco od esani- 


wp 


lai 


| 
| 


IL PESCE È FATTO A PEZZI. 


me, Viene ritirato e gettato nel’ battello. 
Per eseguire questa pesca. si armano ogni 
anno, nella riviera del Ringo, dal Salvatore 
dei Greci alla punta del Faro, ventun poste 
o stazioni. Ciascuna consta di due feluche e 
di quattro .battelli, qualche volta cinque. 
Ognuna agisce per sè e ‘nel suo esclusivo in- 
teresse, ma son tutte soggétte a regole e 
consuetudini, rigorosamente osservate. 
La prima regola si è che le poste devono, 
per turno, cambiare di stazione, facendo in 
maniera che la prima di oggi sia la seconda 
di domani, poi la terza e così via vià; 
_Una seconda è questa : la posta che avvisa 
| per prima di avere scoperto il pesce; anche 
se più vicino alle altre poste, è la sola’ che 
ha il diritto d’inseguirlo. 
__ Ogni posta consiste, dunque, in due felu- 
che dalle 10 alle 16 tonnellate ciascuna e 
quattro battelli addetti due per feluca. Alcu- 
CA ne stazioni ne hanno anche un quinto per le 
| comunicazioni con la rada. Dei quattro -bat- 
«due pottano a prua ciascuno un lan- 
re, nel mezzo sopra un alberetto detto 


i altri due dalla parte di poppa 
1 modo da dare la direzione. 

dune battelli, con due o quattro 
ene affidata la corda col pesce- 


e, un esploratore, e cinque rematori, - 


| quattro battelli stanno pres- 
ronti a scoccare come saet- 
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te dalla vedetta che sta in 
cima all’antenna della fe- 
luca. Ciascuna feluca por- 
ta infatti nel mezzo un’an- 
tenna o albero, alto non 
meno di 20 metri e bene 
assicurato con forti funi. 
Una scala di corda con 
piuoli di legno, distanti 50 
centimetri l'uno dall’altro, 
corre in senso verticale e 
parallelo all’antenna: con 
quella il pescatore sale in 
cima all’antenna e vi ri 
mane quattro ore di se- 
guito. 


me di antenniere, e deve 
essere di vista così acuta 
da potere avvistare il pe- 


- sce ‘a. considerevole distanza, anche se a 3 


o°4 metri sott’acqua, anche se il mare è in- 
crespato ed. il cielo coperto di nubi. Deve 
essere anche forte/e resistente, dovendo re- 
stare sotto la cocente sferza del sole di lu- 
glio ed agosto, senza speranza di essere ri- 
levato che dopo 4‘ote di guardia e senza al- 
tro. refrigerio che un sorso d’acqua, riscal- 
data essa pure dai taggi del sole, essendogli 
proibito di prender cibo. 

La vedetta, poi, che sta sull’alberetto pian- 
tato nel’centro del.battello che porta a prua 
il lanciatore, si chiama foriere o foliere. L’al- 
beretto si chiama garriere; è alto 5 metri 
circa, e ad un metro quasi dalla cima ha 
un bottone circolare di legno su cui salta e 
si mette in piedi o a cavalcioni il foriere, 
che deve; secondo i cenni dell’antenniere, 
scoprire a sua volta il pesce ed indicarlo 
al lanciatore del battello detto ontro o lun- 
tro. PIE 

Appena l’antenniere scopre il pesce, ‘dà il 
segno convenuto e lo continua a ripetere, 
stendendo la destra verso la direzione del 
pesce sinchè il foriere non avrà a sua volta 
visto il pesce e non lo avrà indicato al lan- 


ciatore, che sta fermo, dritto ed immobile 


al suo posto, fino a quando non ha a tiro il 
pesce e non gli avventa il colpo, gridando 
« Viva S. Marco benedetto! ». 

Il grido con cui l’antenniere avverte .i 
snoi compagni è il seguente: va susu.... va, 
se il pesce prende verso il Faro; va jusu... 


| va, se il pesce è verso Messina; va fora,... 


& ml 


bt a 


Quest'uomo prende il no- . 


DE 
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rav va se il 
va, verso oriente, va mierra vd. VA 
pesce prende per terra. e 
Idietro questi stessi 


Fino a pochi anni & Mr 
davano in lingua greca. Qui de 
he immaginò che 


si dilettasse © 


segni si 
dotto delle vecchie qromace 
così si facesse perchè il pesce 
sì lasciasse attrarre dall'art 
11 volgo, più scaltro, 
diceva invece, che si 
parlasse in greco per 
non essere intesi dal 
pesce e non prendes- 
se la fuga. In realtà 
quel greco altro non 
attestava che l’origi- 
ne 'achea dei pesca- 
toti ed i tempi re- 
motissimi in cui la 
pesca venne inven- 
tata. 


nonia del greco ! 


* 
® * 


Ecco come Strabo- 
ne fa descrivere a 
Polibio questa pesca 
nel canale di Mes- 
sina : 

«Due battelli a 
due remi stanno al- 
l'avviso. Una vedet- 
ta comune sta in 
punto eminente, €, 
dei due pescatori di 
ciascun battello, uno 
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si avventa contro il battello e 1o pel 
i lunga spada. Questa peg, 
l’impeto dell'animale e Da 
cui si Va incontro, somiglia molto 
al cignale e ne ha le attrattive, 
anni questa pesca resta quagi 
escrizione sembra fatta ieri 
Pochissime sono Ja 
differenze. L'asta non 
galleggia più libera. 
mente in balia delle 
onde; ma' resta an. 
nodata ad una cordi. 
na, che corre tra Ja 
parte inferiore della 
freccia ed il canapo 
che si svolge dietro 
al pesce. Questo ca- 
napo, detto oggi pro- 
tese, è lungo 800 me- 
tri ed i pescatori lo 
seguitano a mollare 
dietro al pesce, nè 
più nè meno come fa- 
cevano i loro antena- 
ti, e poi, com'essi, lo 
tirano ‘nel battello . 
solo che la cura di 
maneggiare il pesce, 
mollando o tirando 
la corda vien lascia- 
ta agli uomini di un 


fuggire, 
fora con la sua 
per la forza e per 
pericoli 
alla caccia 

Dopo 2000 


la stessa € la d 


voga e l’altro tiene u- 
na lunga asta. Quan- 


GLI ARNESI DELLA PESCA. 


I - Asta con traffinera a quattro orecchie. — 2:-. Traf- 
finera a due orecchie. — 3 - Accetta. — 4 - Fiocina. — 
5 - Coltellaccio. 


secondo batello, e ciò 
perchè 1’ altro resti 
sempre pronto ad in- 


do l’esploratore, con 
un segno convenuto, indica l’animale, che. 


d’ordinario emerge dall’acqua per una ter- 
‘za parte del suo corpo, il battello più vi- 
cino gli si accosta ed il lanciatore scaglia 
l’asta contro il pesce e gli teca grave fe- 
rita. L’ asta è ritirata senza freccia  per- 
chè questa è uncinata e resta nel corpo del 
pesce, che va seco recando il ferro feritore 
ed una corda attaccata al ferro e che viene 
agitata fin quando il pesce non dà segno cdi 
stanchezza. Allora i ‘pescatori tirano ‘dolce- 
mente con la corda l’animale e lo gettano 
nel battello,. meno il caso che si tratti di un 
pesce di troppo grande mole, nel quale 10 
tirano a terra. L’asta cade in mare ma non 
si perde. È di quercia, o di abete compatto, 
o di elce e si può facilmente ricuperare. Ac- 
cade ‘talvolta, che il. pesce ferito, invece Gi 


\ 


seguire occorrendo altro pesce. 

Altra modifica è questa: secondo pare, ti 
tempi di Polibio, la freccia o traffinera era 
semplicemente uncinata e forse da un sol 
lato come l’arpione. Più tardi si costruì la 
freccia in maniera che le due braccia del 
ferro si piegassero e chiudessero all’entrata 
e si aprissero e dilatassero all’uscita. Da po- 
chi anni la freccia ha quattro braccia e ciò 
rende più difficile al pesce svincolarsi. 

La freccia, di acciaio temprato, è lunga 
25 centimetri. La punta è acuminata e quasi 
piatta. La costruzione di questo strumento è 
molto difficile, perchè richiede molta esattez- 
za e precisione per stabilire Pequilibrio tra Je 
quattro braccia. Mancando questo equilibrio, 
è facile che il ferro scappi dalla ferita ed 


il pesce si perda. L'esperienza ha mostrato 


de eta 


LE VIE 
che, sopra dieci ferri, appena due 
riescono perfetti; ed è per questo 
che il ferraio fornitore delle traf- 
finere non è pagato, ma prende 
una parte dei profitti della pesca. 
L'asta attaccata alla traffinera 
7 misura poco più di quattro metri 
e pesa da 4 a 5 chilogrammi, se- 
condo la gagliardia del lanciatore. 
ì Il luntro ha due di queste aste 
con le relative frecce e corde ; una 
: per avventarla contro il pesce che 
insegue, l’altra per replicare il 
colpo nel caso che il primo an- 
dasse a vuoto ma ciò accade as- 
sai di rado, essendo costoro av- 
vezzi sin da giovinetti al tiro con 
la fiocina contro pesci minuti alla 
luce della lampadara, altra pesca 
speciale del canale di Messina. 
La seconda asta serve anche per colpire, 
‘all’occorrenza, un secondo pesce, che non 
raramente accompagna il primo. In questo 
caso il pescatore ha l’avvertenza ‘di ‘colpi- 
| © re per prima la femmina, che riconosce faci!- 


fe 


® mente alla forma più cotpulenta e meno ar- 


3° 


| rotondata, e poscia il maschio, che, dedito a 


| corteggiare la compagna, la segue amorosa- 
- . mente, anche ferita, è talora non si risolve 
di abbandonare, per parecchi giorni, le ac- 

T que ove quella restò vittima dell’avido pe- 
&  scatore. * 


* * 


. La pesca del pesce-spada esércita in com- 
plesso — quella fatta con la Jancia e l’altra 
i praticata con le reti — l’occhio e le braccia 
di circa 2000 persone; arma 54 feluche, 251 
| battelli e, sulle due sponde, fa preda di circa 
| I500 3: 0 di pesce del valore medig di 


lermo e (iam Se ne manda uao 
a e ee, con i vagoni refrigeran- 


dine divisi nei RE: SOSTE 


della pesca vengono per lunza . 
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LA PULIZIA DEL PESCE. 


dirige la rete; inezzo al mozzo al servizio 
della barca; tre quarti alla Chiesa. 

In Sicilia nelle stazioni, con due feluche 
e quattro battelli, si fanno 20 parti, per ogni 
feluca e 2 battelli, cioè: 2 parti all’armatore 
della feluca; 1 alla barca del lanciatore; 1 e 
mezzo al lanciatore;'1 alla vedetta o foriere 
del luntro; 3 alle due vedette che si dànno 
lo scambio sulla feluca; 6 ai cinque rematoti 
del luntro; 4 ai quattro rematori del secondo 
battello; 1 al ferraio che fornisce i ferri; 
mezzo alla Chiesa. 

Divisioni analoghe si fanno in Calabria per 
la pesca con la traffinera e vedetta sulle tu- 
pi, o con la feluca e l’antenna. 

ata 

La scienza fornisce scarse notizie su que- 
sto pesce; ma varrebbe la pena che gli stu- 
diosi ne facessero oggetto ‘di accurate inda- 
gini, col fine di tentare una protezione del 
pesce e moltiplicarne la specie. 

Se qualche cosa. di simile si facesse nes- 
sun dubbio ch’esso prenderebbe in breve po- 
sto anche sulle più modeste mense di mezza 
Europa, essendo la carne di questo pesce, 
come cantò il Vitrioli in un caftme latino 
premiato nel 1845 all'Accademia Belgica, tra 
quanti pesci ci sono in fiumi, laghi e mari, 


la sola degna delle opime mense, la sola ile- 


Testa di Beutare sui banchetti de' “grandi: na 


v 


DI stia cd a, LA nic cunus ‘opimia 


UESTO scritto è soltanto una chiac- 
‘| chierata pratica, seppure sembra 


menti ‘ultrapotenti che la natura dispone per 
îl. nostro lavoro..1l ferro esprime la forza 
Superiore inerte, che l’uomo volge a suo pro- 
fitto con l’elaborazione; Pacqua esprime la 


mo usa come mezzo dell ‘elaborazione. 

Il secolo 
scorso fu detto per antonomasia il Secolo 
del vapore, e il secolo corrente sarà detto 
dell’elettricità : il vapore e l'elettricità so- 
no forza, calore, cioè vita; ma se, con ‘il 
mezzo che i fisici dicono ER per trarre 
dalla goccia d’acqua l'energia ci vuole il 


vapore onde dar luogo ad un atto meccanico 
già magnifico, perchè poi l’energia erompa 
diretta dalla goccia basta che questa preci- 
piti a produrre la corrente elettrica, che ci 
dà a volontà la forza motrice o il calore, sen- 
za intervento di combustibile. 
Indubbiamente il secolo più aperto agli 
orizzonti del lavoro umano è il secolo del- 
Pelettricità ! 
Perchè, è bene insistere su questo Sin 
| d’ora, quando le miniere di combustibile sa- 
ranno esauste nel seno ‘della terra, la goc- 
cia d’acqua, a meno d’un cataclisma sov- 
vertitore del pianeta, 
‘perennemente, con gli effetti ineluttabili 
| che le assegna il celebre proverbio : la goc- 
° cia scava la pietra! 
| Certo, parlando dell’elettricità e della no- 
== casa, non senza accoramento rinunziere- 
mo nel prossimo avvenire al poetico, vecchio 


L'RLETTRICITAÀ 
E LA NOSTRA CASA 


dire talvolta delle cose solenni. se 
Dice per esempio che il ferto, 
l’acqua ed il calore sono gli. ele-. 


forza superiore viva ed immensa che l’uo- . 


combustibile che trasformi essa goccia in’ 


continuerà a cadere © 


focolare, pensando ai suoi secoli di trionfo 
pes uma. megltra: parte, “ec nel- 


ti, insardellati, con un piccolo posto al sole 
e "doni della terra assai ripartiti, è meces 
sario pensare all’economia, e la fiamma che 


‘lambe ed avvolge draofitiasiamiente la. pen- 


tola, e gli sbuffi di vapore del simpaticg 


‘apparecchio sono sprechi che a mon lon- 


tana scadenza ci saranno proibiti dalle fer- 
ree necessità della vita. 

Io ho parlato della. pentola, perchè. le vo- 
glio bene; e chi non le vuol | ?.. M: 
molte cose le-sono associabili, e ad esse pu 
re ci possiamo riferire... per abolirle! 

Insomma, nei mille e mille anni già det- 
ti, il calore non è stato utilizzato al 90%, 


‘tutt’altro ; di esso si è abusato perchè di com- 


bustibile ce n’era a ufo, ma nelle strettezze 
attuali le nostre massaie che pensano di un 
po’ d’economia in proposito? Quanto costa 
loro la legna, o il carbone, o.il gas, con i qua- 
li non si sa e non si può sfruttare che una ben 
piccola parte delle calorie prodotte? Molti 
non pensano che comunemente per far fuoco 
non ci vuole soltanto il combustibile, ma oc- 
corre un’altra cosa indispensabile : l’aria, do- 
ve bellamente se ne fugge per irradiazione il 
prezioso calore. 

La fiammerella prima riscalda aria e poi 
le cose che necessitano a noi! Ma col focolare 
elettrico è facilissimo evitare Yirradiazione. 

Allora bisogna preferire un simile focolare 
di calore, il quale garentisce che pochissimo 
di questo vada sprecato, quasi nulla. 

Brevemente, col riscaldamento elettrico si 


x 


«può dire che il problema è ristretto ad un 


vecchio! proposito, e cioè che si deve far 


° bollire l’acqua con poca spesa, vale a dire 


con un riscaldante sfruttato quasi tutto nel 
la sua funzione; e poi l’acqua deve conser- 
varsi moltissimo tempo quasi bollente, in ma- 
niera da ritornare a cento gradi in un mo- 
mento, quando si voglia. Spesa per un etto- 
litro d’acqua pronta per i servizi domestici 


giornalieri, all’alba : 40-50 centesimi. Arrive. 
femo a questo risultato che offre un comodo 
finora inimaginabile? Le previsioni sono as- 
sai promettenti: bisogna aver fede 
volere. 
Pensate, pertanto, ad un ettolitro 
{bollente con una spesa di 40-50 centesimi : 
la casa ne è rinnovellata, tutto 1° Otganamen- 
to domestico volge a tale facilità d’esisten- 
za, che la home ne è allietata. E natural- 
mente anche fuori di casa la vita, per mille 
riflessi, è resa più tersa. 
Pensate all’albergo, al ristoratore, all’uffi- 

. cio, al laboratorio, alla ferrovia (elettrica- 
mente veloce, silenziosa e tepida), alla chie- 

- sa mon più gelida, ed infine al bagno: la 
veste d’acqua dell’uomo moderno, cura dei 

° corpi e delle anime! 

. Jo non mi perdo in un quadro avveniri- 
stico pensando ad una metropoli immersa... 
nel senso dell’acqua calda, ma non posso 
fare a meno di pensare ad un dinamismo 
«della pulizia, ad un ‘moto della detersione, 


cioè 


d’acqua 


Do per pochi centesimi. 
.°. Merrò poi alla realtà della spesa, ‘al cal- 
Si colo preventivato del costo delle calorie, 


ra » 
% | scopa, nei millenni ha lavorato.... a non 


| scopare. Sicuro, perchè scopare, spazzolare 
5 Da altri simili gesti significano nel linguag- 
E gio comune togliere od asportare la sporci- 
G zia più o meno pulverulenta, ma praticamen- 
: quella parte di sporcizia che è semimpalpa- 
e © dla un sito se ne va comodamente in un 
viciniore, o si alza a volo statico, in- 
della scopa e consorelle. Ci 
Fdiso Cioè ci vuole l’aspiratore elet- 
dl “o esiste già e attende la sua 
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ndosene 


ne pensano, x eos massaie, <aela 
d’acqua fluente che scopa a distan- 
tanza di miglia, la casa? La goc- 
che fa da spazzola e da stro- 
sua bella e facile idea da 
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con la grazia di Dio che è l’acqua bollente 


‘ma intanto e prima” mi si ‘lasci fare, do- i 
| po la commemorazione della pentola, ‘quel: 
de. la di sua'cugina la scopa! Anch’essa, la- 
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tro lucido, elegante, spiccio, sicuro, costani- 
te, regolabile: voglio dire del ferro elet- 
trico! 

Vi sono ancora altre cose che invidia- 
no alla pentola ed alla scopa il riposo dopo 
il lavoto secolare: lo scaldaletto, lo scaida- 
piedi, ecc., che sono cose vecchie, arcai- 
che, e ne hanno un certo diritto... 

Ma anche la cucina a gas, la cucina mo- 
derna — pur sempre. colla fiammella liber- 
taria! — aspira al buon ricordo di pioniera 
della decenza e della comodità mel regno 
del fumo e della cenere. Perchè la cucina 
a° gas, ricordiamolo, è schiava dell’ossige- 
no per la sua funzione; e, riferendoci a 
quanto abbiamo detto, il suo calore non è 
del tutto utilizzabile; anzi una gran bella 
parte se ne va nella cappa. Questo senza 
contare nientemeno che il gas si ottiene 
dal carbon fossile.... che noi, in Italia, non - 
abbiamo; e che la pentola bollente sul co- 
mune. e diffusissimo. apparecchio a gas si 
taffredda perchè è una comune pentola, 
inentre la pentola dell’apparecchio elettrico, 
affatto speciale, come vedremo in seguito, 
non .si raffredda che dopo molte ore. 

Pottei continuare ancora. e snocciolare 
esempi, se, dietro: le massaie benigne e fi- 
denti nella loro redenzione, non si tenéssero 
gli economisti che prospettano le inesorabili 
leggi del tornaconto. | 2 

Per dissipare questi dubbi dei fedeli alla 
vecchia pentola dovrei alfin rivelare il se- 
greto dei 40-50 centesimi d’energia sufficien- 
ti per portare all’ebollizione un ettolitro di 
acqua. È : 

‘E lo farei subito, se non mi trattenesse 
un altro ostacolo per via, cioè se non do- 


vessi parlare dell’apparecchio riscaldatore 


d’acqua...il quale c’è, ma costa ancor troppo. 

Ma non mi si accusi subito di costruire 
sulla sabbia, e. mi si segua piuttosto in 
questo breve ragionamento: io debbo pre- 
pararmi il caffè e voglio dell’acqua calda 
subito: poca cosa, come si vede; ma quel 


subito abbraccia un mondo di. fattori; Per. — 
“esempio la. umile tazza d’acqua, che costa | 


 incalcolabilmente poco se è riscaldata com. 


un apparecchio elettrico razionale, si ricol- > 


lega nientemeno che al problema idrico. na- 


li Vega desta dai Gand; 


| zionale, come questo al problema idroelet- | a 
rico, e questo a sua volta ‘a quello dell’uti- 


MA iti nani iplrcanre, 


f 


». no  persuasi- 


pie Latera tia nea 


en Ae nn nonno Liga 


somma la questione è organica, € nell’in- 
terdipendenza dei fattori è inscindibile ; cioè 
non si può consìderare ciascun d'’essi fat- 
tori prescindendo dagli altri, perchè qui, 
più che di congegnare diversi elementi per 
avere l’acqua calda nella mia caffettiera, si 
tratta di congenerarli, di fabbricare in bloc- 
co il sistema che serba la goccia nel cavo 
montano e lo utilizza poi come calorico nel- 
la pentola coibente. 

Kvco, la pentola a pareti coibenti; ci vuo- 
le quella. Am- 
messala, le 
cifre che e- 
Sporrò saran- 


ve. 

Soltanto 
nel diffon- 
dere apparec- 
chi esistenti 
e nell’inven- 
tarne e co- 
struirne dei 
nuovi, si de- 
ve badare a 
che la pos-- 
sibilità. tec- 
nica si ‘ac- 
cordi con 
quella eco- 
nomica; al- 
trimenti tan- 
te belle ap- 
plicazioni dell ‘elettricità nell’uso domestico, 
oltre a quelle dianzi accennate, rimarran- 
no belle affermazioni di principio, ma nul- 
l’altro. i 

Ecco perchè, ad esempio, la Società « Edi- 


son» ha bandito un concorso, con 30.000 


lire di premi, per il progetto di una cucina 


elettrica razionale, economica e perciò dif- 


fondibile. Chi costruirà una tal cucina, 0, 
meglio, un apparecchio per scaldare l’acqua 
e conservarla per molte ore calda, quasi bol- 


lente, in modo da poterla riportare a cento 
gradi quando si voglia con tenuissima spe- 


sa, si renderà hon solo molto benemerito 


‘ma farà un affarone. Intendiamoci però: 
‘farà un buon affare se la sua cucina, a dif- 


ferenza di qualcuna esistente che pur ha 


‘quasi risolto il problema. dal lato tecnico, 


costerà poco. 
Finora, meno rare eccezioni, in ordine tec- 


DIAGRAMMA DEL CARICO DI UNA CENTRALE ELETTRICA TORINESE 
NEI. GIORNI FERIALI. 


(.Sî noti l’avvallamento corrispondente alle ore meridiane). 
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nico si somo seguite delle vie faj, | 
stato chi ha capovolto il ferro q, _,;! è 


: sti 
per farne un fornellino; una Cliriosità ; 


solutamente impropria allo scopo, E as 


calore se ne va in aria, ed allora ns nt 


anzi vale di più una fiamma a Spirito . 
€ 


qualsiasi altro focolare. 

È stata costruita la cucina elettrica 4 dia 
teau; ma anche lì il calore si disperde ba 
tosamente. Bisogna scartare tutto ciò che 
non sia il serbatoio di calorie costruito in 

elementi cat 

tivi condnt- 
tori del ca- 
lore, perch: 
soltanto con 
esso avremo 

.vera mente, 

Seppure sot- 

t'altra. for- 
ma, un in 
j_ magazzina- 

| mento d’e- 
nergia, e 
‘ specialmen- 

te d’energia 

notturna, a 

bassissimo 

prezzo. 

In sostan- 
za ogni ca- 
sa, -anche 
modesta, 

verrebbe ad 
avere un apparecchio, grande o piccolo che 
sia, costituito presumibilmente da. un re- 
cipiente principale, che è il serbatoio d’ac- 
qua calda, con pareti che non lasciano di- 
sperdere il calore se non. lentissimamen- 
te, entro le quali pareti è il dispositivo 
— in termine tecnico: la resistenza — per 
cui l’energia si tramuta in calore (pen- 
sate di pigliare la lampadina elettrica che 
illumina la vostra stanza, di accenderla e 


- di immergerla nell’acqua contenuta in una 


pentola ben tappata, ed avrete un’idea ipo- 
tetica un po’ grossolana del come potreb- 
be essere riscaldata l’acqua elettricamente); 
la massaia ad una certa ora della sera gira 
la chiavetta dell’interruttore come farebbe 
per accendere una lampada elettrica, e l’ac- 
qua contenuta nel recipiente principale del- 
la :sua cucinetta comincia a scaldarsi; na 
«turalmente ci mette un po’ di tempo, per- 
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DIAGRAMMA DEL CARICO DI UNA CENTRALE ELETTRICA TORINESE NEI GIORNI FESTIVI. 


chè un impianto per 100 candele, p. e., è 
piccolino, ma basta allo scopo. All’alba l’ac- 
qua è bollente. La massaia può cominciare 
ad usarne. Se per il bagno, l’acqua si>fa 
defluire senz’altro dal serbatoio per mesco- 
larla con altra acqua fredda; se invece ser- 
ve per la cottura, un’acconcia quantità d’ac- 

‘qua passerà in un altro -piccolo recipiente 

apposito ove in qualche minuto e con spesa 
‘ assolutamente minima, in qualsiasi ora del 
| giorno, con un altro semplice giro di chia- 
- vetta sarà reintegrata nel grado di bollitura 
(100 gradi); naturalmente vi saranno 3.0 4 
apparecchi di cottura, i quali non occorrerà 
| che siano coibenti. 

Si presume che con l’acqua caldissima del 
| serbatoio possa disporsi un piccolo. forno 
nella cucinetta, come ve ne sono nelle stufe 
e negli apparecchi a carbone. 

o In quanto alla cottura degli alimenti che 
ammaniscono fritti od arrostiti, oltre ad 
re il calore del serbatoio, vi sarà un 


te al punto che consenta di arrostite 0 


ipigliamo. un po’ i nostri scrupoli, che 
fiamo perchè volta‘ a volta infrenino 
o il nostro ottimismo. 


vo diretto per riscaldare una o più 


ero periodo, in cui la man- 


salvezza, si fanno spiccate. Ma: nell’ambito 
del nostro assunto, pur senza tener conto 


dell’obbiezione di qualche troppo prudente 


calcolatore: che il carbone non sarà giam- 
mai convenientemente soppiantato in Italia 
dall’ elettrotermica neppur nell’ uso dome- 
stico, permangono le questioni contingenti 
del teìînpo, della mano d’opera, dei materia- 
li e del loro costo, che operano come forti 
remore sulla trasformazione suaccennata. 

Ma la-nostra tecnica, specialmente quando 
risponde coi suoi sforzi all’assillo di una ne- 
cessità nazionale, sa far dei miracoli, e l’ab- 
biam visto in guerra, testè. Speriamo ed 
attendiamo, dunque. 

Se si riuscirà a risolvere il problema del 
riscaldatore d’acqua con i requisiti suaccen- 
nati, si risolve automaticamente il problema 
dell’impianto elettrico -domestico, poichè il 
più modesto impianto — di 1 chilovatt, per 
esempio, qual’è la quasi totalità degli im- 
pianti: domestici — serve allo scopo. 

E mi spiego: per portare all’ebollizione 
un èttolitro d’acqua occorrono circa 10 chi- 
lovatt-ora con una spesa, ai prezzi attuali del- 


Venergia, di L. 5 o 6, e con impianto ade. . 
guato. Se l’acqua viene scaldata di notte,. 


in io ore, basta l’impianto di 1 chilovatt, 


e con l’energia a 4-5 centesimi al chilovatt: - 


ora, come dimostreremo in seguito, Se “spen- 


dono 40-50 centesimi. Al mattino l’acqua è 


‘bollente e rimane, nell’adatto apparecchio, 


di: ‘90 gradi per tutto il giorno. - ‘PE SER 


è 


SA si re IRE a a bolitara, i il 


E 

Sa è 
E S 
post SR 
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È Sabpicoiento: di calorie necessatio è minimo 
e la spesa. inerente pure. Questo il concetto 
si informatore del. nostro assunto. Certo, per 
dla pratica ci vuole per questa, come per 
- tante altre belle cose, la solita fede nello 
i aatippo irresistibile della vita moderna. E 
- Se le «grandi soluzioni nell'ordine economico 
‘e sociale avvengono. soltanto con .la sedu- 
zione, direi quasi meglio con la coercizione 
dell'armonia del progresso, inai questione 


emotz mr — 3 
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> biamo già accennato. 
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nici giudicano improcrastinabile la soluzio- 
ne del problema, riportiamo qualcuna delle 


Torino, ha esposte in una sua conferenza te- 
nuta recentemente alla Camera di Commer- 
cio di quella città : 


te le nostre acque per forza motrice è nata 
dalla necessità di creare alla nostra indu- 
Stria un coefficiente economico e nazionale 
in sostituzione sempre più ampia del carbo- 
ne, rispetto al quale abbiamo conosciuta e 
conosciamo la indigenza, mai sufficientemen- 
te soccorsaci. 
 Ideando i .serbàtoi montani ed i laghi 
artificiali, che moltiplicano. la ‘potenziali- 
tà dei corsi «d’acqua, al tempo stesso che 
» eliminano i pericoli ed i danni delle allu- 
vioni a valle, si è ottenuto che le acque 
accettino la legge delle nostre necessità. 
«Ma una difficoltà più grave resta e si 
riferisce alla utilizzazione degli impianti. 
«Non vanno confusi i due concetti della 
— migliore utilizzazione delle acque e della 
| migliore e completa utilizzazione degli im- 
- pianti. E 3 
_ «Quella si può ottenere, come si è detto,. 
| colla accumulazione idraulica per mezzo di 
| serbatoi e laghi artificiali. 
_ «Il problema invece della migliore e com- 
| pleta utilizzazione degli impianti, che im- 
| blica, in qualche. modo, anche quello della 
By migliore utilizzazione delle acque, si risolve 
SE sppniovendo e disciplinando convenientemen- 
te il consumo della energia elettrica. 
ni Lo stato, della utilizzazione degli impian- 
“è oggi. molto ie “dalla ARI 
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Tu ‘più armonica di quella elettrica, come ab- . 
‘Poîchè pare che spunti l’era in cui i tec- 
perspicue idee che l’ing. Giuseppe Bisazza, - 


direttore dell'Azienda Elettrica Municipale di 


s, : «La determinazione di utilizzare largamen: 


-  nimo. le Modificazioni” o aggionte nelle reti | 


gi ci si offre, troviamo che néi du 
la giornata la produzione è Molto sa 
mentre raggiunge uno sv iluppo qualche > 
massimo melle restanti otto ore. Una ol 

te soltanto dell’energia di cui è capace tini 
‘pianto è effettivamente’ prodotta. 

«Secondo alcuni studiosi non più del ; 
dell'energia che potrebbe essere generata 
milione di cavalli, e forse anche di kilowatt 
idroelettrici utilizzati; sarebbe in effetto svi. 
luppata, l’altra più cospicua - parte non si 
svilupperebbe «perchè ne manca. l’applic,. 
zione. 

« Non si hanno dati sicuri in Droposito 
un indice meno incerto sulla ;entità dell'e. 
nergia effettivamente prodotta lo si ha dal- 
la statistica delle imposte di fabbricazione 
pubblicata dal Ministero delle Finanze: eb. 
benej da detta statistica rileviamo che nel- 
l’esercizio, p. es. 1917-1918, il totale consumo 
di energia in Italia fu minore di miliardi 3,4 
di chilowattora, ‘ein detta cifra è anche 
compresa. la ERO scr xo) 
mici s°° 3 = 

«Pur LESEASOE ESTA dell’ enefgia ‘che’ 
dissipa nelle reti di distribuzione e nelle ii- 
nee di trasmissione, per risalire dai punti di 
consumo alle centrali generatrici, si può con 
sicurezza affermare che oltre 4 miliardi. di 
chilowatt-ora si potrebbero ancora produrre, 
senza maggiore spesa, coi nostri impianti; se 
nelle ore in cui sono disponibili fossero fi- 
chiesti. 

«E si può ritenere che, dedotte le inevita- 
bili perdite, possano ancora distribuirsi agli 
utenti non meno di tre miliardi di kilowatt- 
ora all’anno. 

« È da sperare, per il bene del Paese, in 
un. migliore assetto; delle nostre industrie, 
in una più razionale organizzazione di esse, 
che consentano, a traverso la istituzione di 
turni di lavoro, un più vasto impiego di 
energia idroelettrica, ma, ciò nonostante, si 
può prevedere che resterà tuttavia un largo 
margine tra l’energia prodotta-e quella che 
si potrebbe produrre, margine che andrà sem- 
pre crescendo col crescere degli impianti di 
utilizzazione delle nostre acque. 

« Proponendoci di utilizzare tutta o parte 


€ terz; de). 


Be 


di questa energia disponibile, dobbiamo ispi-. 


rarci al criterio economico e pratico di non 
aumentare gli impianti di produzione: è di 
trasmissione, non solo, ma di ridurre al mi- 


LE. VIE 
di distmbuzione, € 
presso gli utenti. 

« E ciò è, a mio parere, possibile. 

s « Per ottenere però un 

| rerà : 


negli impianti interni 


tale risultato occor- 


r. Promuovere adeguatamente l'impiego 
dell’energia elettrica nelle ore in cni ne è at- 
tualmente scarsa l’applicazione ; 

2. Frenare per qu 

buso dello assorbime 
richi eccessivi nelle o. 

«Promuovere le ‘a 
significa facilitare 
applicazioni si facil] 
riffe convenienti. 

« Che le tariffe oggi in uso non rappresen- 
tino generalmente una facilitazione, lo si de- 
sume dai risultati. Che il sistema della ta- 
riffa a « forfait » sia da scartarsi a priori per- 
chè il meno idoneo e non rispondente allo 
scopo, è intuitivo, perchè Sovrapponendo un 

| carico costante o quasi agli attuali diagram- 
mi delle nostre Centrali non si potrà meno- 
mamente ottenere il livellamento di essi: i 
picchi e gli avvallamenti continueranno a 
sussistere. : 

« Le tariffe invece debbono essere tali che, 


anto sarà possibile l’a- 
nto di energia sotto ca- 
Te di maggiore richiesta. 
Pplicazioni dell’ energia 
queste applicazioni, e le 
tano specialmente con ta- 


per l’uso dell’energia, lo mettano in grado 
| di conseguire economie a suo vantaggio. Es- 
| se debbono allettare l’utente, senza vincolar- 
% ne la libertà, ad usare l’energia piuttosto in 
quelle ore nelle quali si verifica la minote 
richiesta, e ad usarla di preferenza entro de- 
terminati carichi, perchè în tal modo si po- 
trà ottenere la più razionale utilizzazione de- 
impianti e servire con una stessa Cen- 
e un maggiore, molto maggiore, numero 
E 
raggiungere lo scopo desiderato biso- 
quindi venire ad una trasformazione 
attuali tarifie di vendita dell’energia. 
questa trasformazione può nascere 
e con l’interesse determinarsi 
enza negli utenti a procurare a 
il beneficio di un più largo uso 
tempo stesso che al produtto- 
i una migliore utilizzazione dell’e- 


. 


ima e degli impianti, colla con- 


o d 


pur lasciando all’utente la maggiore libertà: 
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«E che ciò debba conseguirsi sarà facile 
dimostrare in quanto che l'utente per otte- 
nere delle economie a proprio vantaggio do- 
vrà usare energia nelle ore in cui questa co- 
sta meno, cioè nelle ore in cui se egli non 
la usasse, l'energia mon si svilupperebbe, 
mentre lo svilupparla nulla costa : dunque 
usando energia in quelle ore egli aumenta 
la produzione senza spesa di attività e 
quindi crea la ricchezza. LE . 

« Circa il modo di esercitare più pratica- 
mente l’allettamento verso l’utente ad usare 
l'energia nelle ore di attuale minore consu- 
mo, rileviamo la necessità che per tali ore 
sia offerto ad esso una tarifta sensibilmen- 
te inferiore a quella da mantenersi per il 
periodo di maggiore richiesta. 

« Per indurlo poi ad usare l’energia entro 
un determinato carico (carico contrattuale) 
basterà elevare sensibilmente la tariffa per 
i consumi entro il carico stesso. 

« Riassumendo e concretando, la trasfo:- 
mazione del sistema di vendita dell’energia 
dovrà consistere nell’adottare tariffe multi- 
ple differenziali a contatore, spostate nei 
diversi periodi della giornata, con minimi 
garantiti per determinati carichi (normali 
contrattuali) e lasciare la facoltà all’utente 
di assorbire, entro limiti stabiliti, quantità 
di energia anche per carichi superiori ai nor- 
mali, ma a prezzi diversi e più elevati. 

.« Questi tipi di tariffe, tutt'altro che com- 
plicati, non sono una novità. Sono già usati 
da alcune aziende nella vendita di energia 
per forza motrice e con risultati soddisfa- 
centi. > 

cAllo scopo di diminuire sempre più il 
consumo di carbone nei periodi invernali, du- 
rante la sovrapposizione dei servizi forza e 
lucé, si potrebbero anche tenere distinte ie 
quantità di energia consumate in tali ore e 
stabilire per esse tarifie speciali. i 

«Per l’energia messa a disposizione nelle 
abitazioni potrà considerarsi una tripla ta- 
riffa, a contatore anch’essa, con garanzia:di 
minimo consumo. Si avranno cioè: una ta- 


riffa media diurna, una massima serale e 


una minima notturna. > 
‘« L’utente fisserà il carico che potrà nor- 


. malmente soddisfare le sue necessità. Egli 


ayrà diritto di prelevare, nei limiti di tale 


carico, energia durante il periodo diurno ed — 


periodo serale a determinati. prezzi, ed 
vrà pure facoltà di’ prelevare energia an- 
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che al di là del carico contrattuale, restando 
sempre però entro certi limiti, fissati in con- 
| tratto e determinati in pratica col soliti 
© mezzi. 

«In questo caso pag 
prezzi maggiorì dei normali. | 

« Per l’energîia consumata nelle ore nottur- 
ne, l'utente dovrà fruire d’una tariffa mi- 
nima, ed oltre a ciò dovrà, sempre per fa- 


herà l'eccedenza 


—voriîre il cou- 
sumo nottur- 
no, esser am- 
messo a pre- 
levare energia 
in base alla 
stessa vantag- 
giosa tariffa 
anche per ca- 
richi superi) 


| ed economica- 

mente col mezzo di adatti apparecchi misu- 
| ratori della energia e dei differenti carichi 
| nelle diverse ore di consumo, per poter giun- 
| gere ad essere praticamente conclusi... 
|‘ il Bisazza, che non è soltanto il teo- 
rico della più ampia utilizzazione degli im- 
pianti idroelettrici, nell’esercizio della sua 
| attività di Direttore deli’Azienda Elettrica 
a Municipale di Torino si è proposto a suo 
| tempo il problema. Il problema era: misura 
| re esattamente .con un solo apparecchio e 
x e relativamente economico, in luogo .di due © 
| ‘più apparecchi differenziali quattro volte più 
î costosi, la energia erogata nei difterenti pe- 
iodi della giornata, sotto 0 al dî là di de- 
carichi, per stabilire variamente 
zione dei diversi consumi. 


o problema, egli ha risolto idean-. 
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tezza e della complicata misurazione, ap 


parecchio che fu d 


tor >. è 
Coll’adozione di tarifie dei tipi sovra. 
determinerà una radicale riforma 
e quel desiderato livellamento 
di carico delle mostre Cer. 
ara da una razionale « 
compieta uti- 
lizzaZiozne de- 
gli impianti. 
_ È però in- 
dispensabile 
che dette ta- 
riffe vengano 
generalizzate. 
Gli industriali 
dell’energia di 
supero che po- 


fo 
de a tutte le esigenze di economia, di esat. | 
a lui chiamato « Integr, ! 

: 


cennati Si 
nel consumo, 
dei diagrammi 
trali che nom si sep 
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bitazioni, intervenendo essa a disciplinare il 
consumo in modo da renderlo compatibile 
colle esigenze degli impianti produttori; a 
far sì cioè che anche qui la maggior richie- 
sta avvenga preferibilmente nei periodi di 
minor carico e che essa sia contenuta entro 
determinati limiti, in relazione essenzial- 
mente colla potenzialità delle reti di distri- 
buzione e degli impianti interni. 

«Coll’adozione di convenienti tariffe si 
potrà diffondere nelle case quell’uso dell’e- 
nergia, invano tentato presso di noì, ma che 
in altri pàesi ha già raggiunto uno sviluppo 
considerevole. 

«Numerose sono le applicazioni domesti- 
che dell’energia elettrica, basterà ricordare : 
l'alimentazione delle cucine, il riscaldamen- 
to di acqua per bagni, per lavatura d'indu- 
‘imenti, ecc., quello dei ferri da stirate e 
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di ogni altro apparecchio, il riscaldamento 
in casi speciali di ambienti, l'azionamento 
di motorini per ventilatori, aspitatori di pol- 
vere, piccoli impianti frigoriferi per mac- 
chine da cucire, da ricamo, per maglierie 
pelliccerie, calze, calzature e l’impiego ini 
cento altre operazioni, l'esecuzione delle qua- 
li, se esigerà anche l'energia nelle ore di 
maggiore richiesta, ofîrirà il mezzo, special- 
_ mente in alcuni casi, di un largo consumo 
di energia di supero sotto l’allettamento di 
un prezzo di eccezionale favore. 
«L'applicazione della elettricità alla cucina 
potrebbe già da sola facilmente assorbire tut- 
to il miliardo e mezzo di chilowatt-ora cheab- 
biamo dato disponibile per servizi domestici. 
« Ritenendo infatti, come risulta dalle sta- 
tistiche, che il consumo medio giornaliero di 
energia per uso di cucina e per persona è di 
circa un chilowatt-ora, il miliardo e mezzo di 
chilowatt-ora disponibile potrebbe soddisfa- 
‘re la richiesta di circa 4 milioni di persone, 
di quindi un milione di famiglie, fatto que- 


| sto tutt'altro che lontano dalla possibilità 


tanto più che applicando, per esempio, un 
prezzo medio di centesimi 5 per chilowatt-ora 
notturmo, e di centesimi 13 per chilowatt-ora 
diurno, è possibile una vittoriosa concorren- 


: za al gas. 
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«Certamente perchè una tal previsione pos- 
sa verificarsi si dovrà applicate alla cucina 
il sistema, già in uso, dell’accumulazione del 
calore. 

« E poichè una grande quantità di calore 
è impiegata in cucina e negli usi domestici 
essenzialmente per elevare la temperatura 
dell’acqua, la accumulazione si potrà in con- 
siderevole parte esercitare sull’acqua, riscal- 
dandola colla energia notturna in appositi 
recipienti a pareti coibenti, per servirsene 
poi in qualunque ora del giorno. 

« Cosicchè si perverrà ad oftenere un prez- 
zo medio dell’energia — esclusa ben inteso 
quella per la illuminazione serale — che 
oscillerà -attorno agli 8 centesimi per chilo- 
watt-ora, prezzo che permetterà il diffondersi 
della cucina elettrica in concorrenza al gas, 
anche se questo dovesse ritornare ai prezzi 
ante bellum ». 

La Rivista avrà ancora occasione di occu- 
parsi di studi-di utilizzazione d’energia elet- 
trica, i quali evidentemente non si sono esau- 
riti nei pochi e staccati accenni qui dati, € 
lo proverà l’esposizione ulteriore degli sce- 
veramenti ed accertamenti fatti, che conten- 
gono la ragione di una plausibile fiducia. 


LUIGI PIRONTI. 
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IV. 
Comunicazioni aeree dell’Africa 
Orientale Italiana. 


una cosa molto semplice, oggi come og- 

gi, arrivare per via d’aria all’Eritrea, 

servendosi della meravigliosa strada 

maestra che è il Nilo, poi dell’Atbara, 
dal quale non restano più che 300 km. di al- 
tipiano da varcare per approdare ad Asmara 
od a Massana: di qui, poi, è ancora facile 
giungere ad Hodeida; Assab, Gibuti, Zeila, 
Berbera, allacciandosi ad Aden colla costiera 
arabico-indiana. 

Ma poi, se si vuol cercare il modo di rag- 
giungere la Somalia, ci si trova senza tran- 
sizione di fronte a difficoltà non insormon- 
tabili, ma certo grandi. 

Tanto se i nostti due modesti possedimen- 
ti del Mar Rosso e dell'Oceano Indiano sian 
destinati a vegetare nell’attuale isolamento: 
quanto se tutta l’estremità ‘orientale del con- 
tinente africano ‘debba diventare sun domi- 
nio degno dell’imperial comprensivo’ mome 
che gli fu imposto, è necessità assoluta ar- 
rivare dalla metropoli nei principali centri, 
e di collegare fra di loro questi centri per 
via d’aria, che sola, assicura quésto collega- 
Iinento nel tempo minimo, con un minimo di 


lavori e di spese d’impianto. 
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Fin quando l’industria non dia apparecchi 
di tal sicurezza e di tal portata da poter af. 
frontare, senza tema d’incidenti e con caric 
di tale entità da essere rimunerativo, la sor. 
volata di quasi 1000 km. di deserto che’ fra 
Kufra e Dongola sbarrano per ora questa 
direttissima, la via naturale dell’Fritreà è 
il Nilo, al quale si dovrebbe arrivare da Sol. 
lum colla prosecuzione della costiera nord 
africana. Gli idrovolanti dovrebbero seguir- 
lo fino a Berber, abbandonarlo qui per 1’At- 
bara, risalir quest’ ultimo fino ad El Fasher, 
dove, per l’ultimo tronco servente Kassala, 
dovrebbero trasbordare il loro carico su ap- 
parecchi per raggiungere Asma- 
ra e Massaua. È tuttavia sperabile che, pri- 
ma che la linea pòssa funzionare, gli appa- 
recchi anfibi siano passati nel campo prati- 
co, dall’avanzato punto sperimentale in cui 
si trovano: epperò anche qui ne faremo la 
base delle nostre considerazioni, atteso che 


terrestri 


il disporre di tali apparecchi ci permettereb- 


be di adettare la corda del largo gomito che 
fa il Nilo verso il 20° parallelo, abbrevian- 
do il percorso di 500 km., oltre ad evitarci 
tutti i lavori d’impianto e di esercizio che 


‘ esigerebbe una grande stazione di trasbordo 


ad El Fasher: alla quale poi dovrebbe co:- 
risponderne un’altra a Massaua, essendo 
ovvio che, per procedere verso sud, il mez 


p Porto Florence 


79 idroaereo torna ad essere, almeno fino a 
® Gibuti, signore della situazione. 

Per questa via, Massaua distà da Sollum 
| gooo km.,, percorsi în 30 ore, ossia in poco 
pià. di un giorno a volo notturno otganiz- 
zato, in due od al massimo in tre di volo 
ente diurno. Sollum distando da Ro- 
i 24 ore, ecco che posta e passeggeri po- 
p arrivare al capoluogo eritreo in un 
; va da un minimo di due ad un 
1 eta giorni, contro i quindici 
| pareri ben altrimen- 
0 mladn-adeoni 
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ganizzativo. Da Berbera a 
Mogadiscio, infatti, si sten- 
dono poco men che 2000 km 
di costa quasi affatto deserti- 
ca, linigo la quale sarebbero 
costosissimi l'impianto ed il 
mantenimento di ogni stazio- 
ne rifornittice, che abbiso 
gnerebbe di personale non 
solo di manovra, ma anche 
di difesa : oltre a non presen- 
tare risorse di alcuna specie, 
ia costa è battuta altresì dal- 
le più formidabili e pettina- 
ci tempeste che infestino ‘i 
mari, sicchè spesso anche Ja 
navigazione marittima vi fi- 
mette molto della sua regola- 
rità: e da ultimo, non pare 
sano principio economico 
quello su cui sarebbe basata 
una linea che solo dai suoi 
estremi ritrae vita e che, nel 
percorso intermedio, oltie a 
non esser nutrita dagli interessi docali, si 
esautirebbe in spese enormi di impianto, 
mantenimento, protezizne. 

Si potrebbe anche pensare a seguire il 
Nilo fino al lago Alberto Nianza, traversare 
l’Uganda da Wadelai a Porto Florence, se- 
guir la ferrovia fino a Mombasa, e di qui la 
costa fino a Kisimayo od a Mogadiscio. Ma 
questo lunghissimo circuito presenta an- 
cora cinque ore di ritardo su quello del 
Guardafui, ed ha il difetto politico di ap- 
poggiarsi su territorio britannico per oltre 
seimila chilometri, cioè per più di tre quar- 
ti della distanza totale: il difetto geogra- 
fico di traversare 500 km. di territorio pre- 
sumibilmente poco noto (l’Uganda, tra Wa- 
delai e Porto Florence), nel quale sarà piut- 
tosto difficile stabilire la rotta ed i riforni- 
menti: ed infine il difetto amministrativo 
di non congiungere con mezzi rapidi Mas- 
saua a Mogadiscio se non a prezzo di un 
circuito IE al Pine della distanza che 


Sono, è vero, 500 km, di terreno acciden- 
tato e pressochè ignoto, ma non credo PU- 
ganda sia molto più regolare o più nota; 
vì sono, è vero, da stabiliré approdi e rotte 
lungo 250 km. di ferrovia fra Gibuti ed Har- 
rar, ma ciò è giusto il terzo di quello che 
occorrerebbe da Porto Florence a. Mombasa. 
Bìsogna, è .vero, pensare alla polizia di 
quell’intervallo fra ferrovia e fiume, ma non 
è detto che non vì sia altrettanto da fare 
nell’Uganda, con questa differenza che nel- 
l’Ogaden la faremmo moî per noi, magari a 
nome del Negus, mentre fra «Nilo e Lago 
Vittoria dovremmo, pagandola, rimetterci 
interamente alle autorità britanniche, le 
quali, come ognuno sa, non tollerano intro- 
missioni nè di questa nè di altra specie. Il 
passaggio orientale, insomma, sì esaurireb- 
be su una costa desertica, quella occidentale 
contribuirebbe a vivificare terre non nostre, 
ed il nos non nobis è un lusso che non ci è 
permesso : quello centrale rappresenterebbe 
la messa in valore di paesi già nostri o che; 
fatalmente debbon ricadere nella nostra or- 
bita, mediata od immediata. 

Precisamente, raggiunta Gibuti per la co- 
sta, la linea aerea dovrebbe seguire fino ad 


Harrar la ferrovia di Addis Abeba (queste. 


sono le rotaie che il mezzo volante deve se- 

3 guire e non evitare, perchè lente, poco fre- 
quenti e di scarsa potenzialità, perchè ne 
riceve aiuti senza temerne nè minacciar con- 
correnza, tutt'al contrario delle loro conge- 
neri europee). Come è noto, Harrar si trova 
sul displuvio ‘meridionale dei monti Ama- 
tici, e le acque che ne discendono finiscono 
nell’Uebi e nor nek Golfo di Aden. Rag- 
giunta Harrar, quindi, il crinale montano è 
‘superato in paese civile, e non rimane più 
‘. che da studiare quale delle valli che ne di- 


scendono verso I’Uebi sia conveniente assu-. 


- mere ‘per direttrice nella discesa ad Imi e 


di là a Barri, a due passi dalla nostra fron-. 


‘ tiera. Ed ecco Massaua ‘e Mogadiscio a 20 
joe fra di loro, ossia, colla solita distinzio- 

ne, ad un giorno, od a due, col pernotta- 
mento ad Harrar; e le provenienze da Roma 
| giungerebbero nella remota colonia almeno 


tre, al Si sette giorni. de la loro. da 
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| Cosa che girsbabo un grosso porgo da una 


Uebi Scebeli. A_non far confronto pi 
questi ultimi, e ricordando che uno, 
volo degli apparecchi presi per bia 
almeno 600 lire, abbiamo 6000 lire Ca cm 
gio di economia, offerte dalla ter,, 1g 
seconda soluzione. E se ammettiamo conti 
già facemmo, di avere una coppia dj ù 
vizi al giorno, per trecento giorni vo]; ati 
ecco che il percorso più diretto ci offre È 
minore spesa di circa L. 3.500.000 ogni , 
no, che, unite all’ economia d’impianto, 
tranno pagate molti studi, molte esplorazia 
ni, molta polizia nell’alto bacino dell’ Uebi 
aperto così un poco prima — e non Sai 
«male — alla nostra penetrazione. 
Questa la linea dorsale a cui, data la con) 
figurazione della zona, poche altre potre. 
bero innestarsi: poche, ma ve ne sono, se. 
bene il tracciato di alcune non possa qui 
essere indicato che in modo tin poco vago 
In primo tempo dunque. si dovrebbe ef. 


[ 
| 
cul 


fettuare una linea a circuito chiuso, per. 


corsa una volta al giorno in ciascun senso, 
col tracciato Massava-Amfila-Hodeida-Mok:. 
| Assab-Fd- Amfila-Massana. (km. 1100, percor. 
‘ribili dal mattino alla sera) che metterebb: 
ad immediata portata di Massaua e dî Assab 
quella parte del littorale arabico che î imeno 
credenti ammettono doversi includere nella 
nostra sfera d’influenza. 

Inoltre, dovremmo prender l’iniziativa a 
spingere su Aden un tronco di linea da Asl 
sab ed un altro da Obok se, come è per lol 
meno Sperabile, i piccoli possedimenti in 
glesi e francesi della costa somala verra | 
no ceduti a noi, come tenue compenso degli! 
enormi acquisti coloniali di quelle potenze | 
così svisceratamente wilsoniane a casa dil 
altri — questi due piccoli tronchi, rispetti 
vamente di 260 e 210 km., saranno radice! 
della linea internazionale RA che 
appunto ad Aden dovrà sdoppiatsi, saler | 
do a nord verso Alessandria per Massaua 
e per la val del Nilo, scendendo a, sud! 
verso il Capo per l’Uebi, Mogadiscio e ll 
"costa oceanica. Suakim pure dovrà venir 
congiunta a Massaua con 500. km. di volo 
interrotto da alcune stazioni. E tutte quer 
ste linee creeranno intorno a Massaua quell 
suburbîo ideale che le manca e che è la sole 


i; 
è 
; 


i raggiungi con 400 km. Al 
so veli ‘quanto ciò 


1005. 


i 
ì 
SI 


| prima fra tutte. 
par Soimalia, saranno indispensabili, 


COLLEGAMENTO DELLA RETE ERITREA ALL'ITALIA. 


“o sia importante, e più politicamente che 1n-’ 
dustrialmente, tanto che per poco che aves- 
simo iniziativa e vista lunga e quando non 
potessimo spingere una linea' nostra da quel 

lato, ci converrebbe raggiungere la capitale 
dell’Etiopia da qualsiasi altra parte a qual- 

| siasi costo, purchè Pala Sei vi arrivasse 


| volenza alleata nel presente ha soltanto vo- a È 


“no di essere umili e sottomessi coloni. 
== dî studiare qui nonchè ‘i più minuti, 
costituire la ine arteria i 


risalendo a Cs man mano che il 
i | traffico in entità ed in specialità. A noi. 


t.: fenderli se. occorre, tanto che si tratti dei 
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c) Una trasversale Lugh-Mogadiscio (400 sa 
chilometri) per lo meno fino a quando il si- 3 
stema ferroviario della colonia mon sia tale 
da far ritenere superfluo il inezzo aereo, co- 
sa che del resto ritengo un po’ difficile, 
perchè è probabile che, quando quei treni 
correramno cento chilometri all'ora, l’aeropla- 
no avrà risolta la massima parte dei proble- 
mi che ne rendono l’uso costoso e non regola- 
rissimo. 

Da ultimo, e nell’ipotesi auspicabile che 
la Somalia ci venga comunque tutta ricono- 
sciuta, un piccolo tronco di 250 km. dovreb- 
‘be collegare Gibuti e Zeila con Berbera; 
come una mano lanciata ad incontrare quel 
l’altra, stesa dall’opposto lato del cuneo. 

In processo di tempo, poi, due sistemi di 
linee dovranno completare la rete dell'A. O. x 
I.: un'sistema etiopico irradiante dalla dor- À 
sale che, col dovuto riguardo alla grande e 
montuosità della ‘zona, dovrà seguire al SE 
l’incirca la direttiva Massana-Adua-Gondar- 
Addis Abeba-Lago Margherita. Ed un si , 
stema per dir così vicinale che sappia vin- 
cere le difficoltà scaturenti dal terreno acci- 
dentato. dalle vaste plaghe desertiche sepa- 
ranti centro da centro, per compensare com | 
una coltura intensiva la scarsità dell’impe- 
ro coloniale che la nostra timidezza in pas- 5 
sato ha soltanto saputo assicurare, la mafe- 


luto concedere all’avvenire della-nostra stir- 
pe, colonizzatrice fra tutte, della quale pure 
i boriosi ‘dominatori del mondo si onoraro- . 


Ma di ‘queste linee, come dissi, non è dl 


neppure i più ampi particolari: esse non 7 
potranno essere determinate che sul posto, 
e dagli avvenimenti, dallo svolgimento del. 


“non. resta che ‘ad augurare al nostro paese 
uomini. avveduti e risoluti, che Roca 
raccogliere de, frutti. del ‘lavoro. altrui, di 


2. Otto linee da essa dipendenti, svilup- 
panti circa. 5400 km. In totale 10.400 km. 
che percotsi per 300 giorni volativi da una 
. coppia di aerei, producono un totale aunuo 
di km, 6.240.000 it 50.000 ore di volo, cifra 


lometri 7 milioni in 60.000 ore di volo. 
Tenendo conto che la lontananza impor- 
tà maggiori spese d'impianto a terra, e 
renderà necessario un maggior numero di 
apparecchi, sì da poter assicurare in ogni 
caso il servizio, possiamo prevedere la ne- 
is cessità di 160 apparecchi, del valore di 25 
è milioni, ed una ugual cifra spesa negli im- 
pianti fissi, nei posti di rifornimento, di 
soccorso, nella preparazione delle rotte, ecc. 
Del pari, le L. 6 per km. che il nostro 
anfibio ci costava nel bacino Mediterranèo, 
dovranno essere aumentate del 10% per le 
maggiori paghe, premi ed indennità al per- 
sonale, per l’ammortamentò più intenso, ecc., 
non completamente compensati dalle minori 
‘| paghe al personale di manovra e simili eco- 
momie. Sì clie le spese ‘annue si aggire- 
Tanno fra i 45 ed i 46 milioni. 
| Per coprire questa somma, possiamo con- 
tare su quattro cespiti: la posta colla me- 
tropoli, la posta interna, i viaggiatori, le 
| merci. È poi ovvio che le cifre che verrò 


| gibili nè nel primo nè nel secondo anno di 
| esercizio. Occorre soprattutto che i governi 
metropolitani e coloniali si petsuadano che 
il mezzo aereo, rapidissimo, e costoso soltan- 


nità di tempo, è ‘ l’unico: che permetta la 


pu troppo SSR 
. No, ciò che spaventa è è l’isolamento, Sa 
"posa dello stesso genere, ima a dismi- 


nsando che i stella. ‘che indi oa 


‘che, per le solite ragioni, ‘porteremo a chi-- 


esponendo non sono sperabilmente raggiun- ' 


to perchè percorre moltissimo spazio nell’u-. 


‘più intensa, di quello ché proviamo 
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mesi? Per cui, installato e regolato il st 
vizio aereo, si vedranno come d'incanto na 

scere intorno ai suoi punti d’appoggio, Sa 
scelti con criterio, dei numerosi nuclei di 
sfruttamento civile, che cresceranno fino , 
‘toccarsi e che, in breve, daranno vita pro. 
spera a milioni di persone, in patria ed in 
colonia. Allora le linee aeree vivranno di ri. 
gogliosa vita propria. Ben poca gente, infatti, 
vortà tardar mesi e mesi a dar sue notizie ed 
a riceverne, quando poche lire le permette. 
ranno di far ciò in una ‘settimana o due: 
nessuna lettera d’affari si contenterà più 
della via ordinaria: e nessun uomo d’affari, 
anche non di gratide stile. Anche il mode- 
sto colono, quando mesi di lavoro tenace e 
fortunato gli avranno empita d’oro la vigi- 
lata cintura, si confortetà ‘pensando che, alla 
peggio, se qualcuno dei suoi cati lontani ne 
avesse proprio bisogno, egli potrà sempre 
tornare a casa con due, tre, pochi giorni di 
volo fulmineo pel cielo ‘azzurro 0 ‘tempe- 
stoso, invece di torcersi i polsi e l’anima 
nell’attesa ‘snervante, impotente ad aggiun- 
gere un giro als Spese del \ardo 
piroscafo. fa Delon pe 


Il fatto solo che si viene a colonizzar ‘daro: i 


vero un patrimonio coloniale che, dal peg- 
gio al meglio, oscilla fra mezzo milione ed i. 
due di kmq., ‘con una ‘popolazione relativa 
eguale a circa un centesimo di quella del- 
l’Italia, ha una tale importanza per noi, per 
la nostra industria, per tutto il nostro av- 
venire, che varrebbe la pena di dedicarvi mi- 
liardi, 


che dànno frutti degni della vegetazione 


‘ tropicale che disciplinano, e che la Germa- 
‘“ nia avrebbe raccolto, senza la follia che la 


buttò nella grande guerra: e, non lo dirò 
mai abbastanza, il principale mezzo per. ot- 
tenere che l’uomo, fattore principale della 


DS 


colonizzazione, si decida a dedicarvisi, è di 


assicurargli i trasporti per sè, per il suo 


pensiero, per le cose che produce e che gli ab- 
bisognano : perle cose i trasporti stabili e 


| pronti verranno dopo, a colpo sicuro, quando 


egli avrà lavorato e prodotto: ima perchè 


egli lavori e produca, bisogna che vada, biso- 
; gna che possa tornare, rapidamente, senza 
| spreco di; 
i TL d ‘mezzo, aereo. ‘per questi. assaggi, 
nelle plaghe ei vi 


tempo e di energia. “Che cosa. di 


ister iosi tesori 


come fece la Germania nel suo»me-. 
raviglioso dominio dell’Ost Afrika, miliardi ‘ 
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Tortiando a noi, e Supposto che 
inetropolitana imbarchi sempre 60 kg. di 


posta (4900 lettere), ciò produce un movimen- 
3 to annuo di 2.400.000 unità che a LI,. 


la linea 


i 
i 


3 l’una 
fruttano L. 7+200:000. Un quarto di questa 
quantità, 600.000. unità, possono rappresen- 


tare la patte vicinale dell 
somma di 900.000 lire. T,a linea rende così, 
pel servizio postale, ed occupando circa me- 
tà della relativa portata, L,. 8.100.000. 

Se le otto linee dipendenti portano sem- 
pre 15 chilogrammi di Posta (1000 le 
il movimento di scambio reciproco co 
derà 3.200.000 unità, a L. 
te 4.800.000. 

3 La posta, dunque, per un movimento di 

| 6.200.000 unità, rende I, 13.900.000, che il 
servizio interno della val del Nilo e quello 
di Aden potranno portare a 15 milioni. 

Pe Quanto ai passeggeri, Possiamo prevedere 
che 3/4, cioè sei, degli otto posti di bordo 
siano sempre occupati: in totale dunque di 

| 37.500.000 viaggiatori-km. Ogni anno: ossia, 

po supponendo che il viaggio medio sia di 

| 600 km., una massa annua di 62.500 viaggia- 

‘tori, che si riducono di molto se si considera 

che l’andata e ritorno sarà la quasi genera- 

a, 

| AL. 0.80 per km,, ciò produce 30 milioni. 

SEA chi questa cifra fosse per spaventare 

‘si può rispondere: che se il tasso è accet- 

| tato în patria, dove vi è più concorrenza, e 

e l’aereo offre vantaggi molto meno sen- 

i, lo sarà a più forte ragione in Colo- 

dove sarà all’incirca l’unico e dove rap- 

à anticipi di settimane, forse di me- 

può quindi prevedere che tuttii viag- 


a linea, per una 


ttere), 
mpren- 
1.50, in tutto li- 


solo per guadagnar tempo, ma per evi- 
‘lunghi disagi dei veicoli primordiali, 

per economia, perchè non sarà raro 

cui la scorta, il mantenimento 
sa, degli animali ed il valore 


ell’interno si faranno per via d’aria, e % 


|. trenta sere di proiezione, e diciotto n 
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ammettiamo pure che un grande migliora- 
mento dei servizi (e le navi?) riduca questo 
tempo a 2/3, a cui bisognerà pure aggiun- 
gere qualche cosa per aver la media, perchè 
il piroscafo non partirà certo ogni giorno. 
Abbiamo così 40 giorni di guadagno netto 
fra la partenza e il ritorno. Ma il passag 
gio, a bordo, non costetà certo meno di 
3-4000 lire: saranno dunque clienti del mez- 
zo aereo, per quelle destinazioni, tutti quel- 
li il cui tempo, considerato nell’ interesse 
loro o dei loro mandanti, vale, fra stipen- 
dio, indennità e rendimento netto perenne 
od occasionale, più di duecento lire al gior- 
no. Non è poi una cifra fantastica se in 
realtà, e come valor di compera, duecento 
lire, oggi, ne rappresentano quaranta di cin- 
que anni fa. 

E passiamo alle merci. Non vi è da pen- 
Sare che, a,parte i films — «per cui il gua- 
dagno di tempo è fine a sè stesso e che ab- 
biamo già esaminato su queste colonne (1) — 
vi saranno merci che dalla colonia si avvie- 
ranno regolarmente in patria o viceversa. Ma 
ve ne saranno, e relativamente molte (pesci, 
fiori, frutta, cacciagione) che potranno be- 
Nissimo sopportare un nolo di due o tre lire 
al kg., pur di raggiungere in conveniente 
Stato di freschezza i posti di concentramen- 
to, dove i frigoriferi li accoglieranno nei 
capaci fianchi ospitali, per trasportarli a co- 
modo sui mercati di consumo. Contropar- 
tita di essi, al ritorno, giornali e materiale 
fotografico, che soffrono, i primi, del trascor- 
ter del tempo, il secondo dell’umidità delle 
stive e dei brutali maneggi carovanieri. Pos- 
siamo dunque prevedere che, sui 5000 km. 
di linee sussidiarie, vi saranno sempre 50 kg. 
di merci che pagheranno, come media gene- 


‘rale, I, 0.01 per kg.-km. È un cespite mode- 


sto che però, da solo, offre I,. 1.500.000 d’in- 
foto a, nta 

Un film di otto chilogrammi paga a questa 
tariffa L. 1roo per andare e tornare da Mo- 
gadiscio, I. 800 per andare e tornare da 


Massaua. Son parecchi danari, lo so. Ma se © 


la via aerea fa guadagnare. nel primo caso s 


* 


sera in media, ecco cl 


SI 


| condo, al modestissimo affitto di cento lire | 


Pe 
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caso, di 1000 nel secondo, il che non è da di- 
sprezzatsi. Possiamo dunque contare, fra film 
e campioni, che ogni apparecchio della linea 
metropolitana trasporti sempre 15 kg. di met- 
ce, alla solita tariffa media, il che dà un 
altro mezzo milione di introiti. 

I 46 milioni delle spese son dunque co- 
perte con uno di margine — utile puro, sé 
si pensa che l'interesse del capitale impiega- 
to è compreso nel costo chilometrico — con 
un altro largo margine di portata per ogni 
incremento avvenire. 

Se il capitolo mercì fu contenuto in limi- 
ti molto modesti, confesso di avere un poco 
îipotecato l’avvenire nelle altre previsioni. 
Sei miìlioni di aerei-espressi sono più del 
quintuplo del movimento delle lettere ordi- 

. marie delle due Colonie: ed i viaggiatori 
previsti più del decuplo dei bianchi arrivati 
o partiti: ed il commercio marittimo supera 
appena di un quinto le spese dell’azienda dei 
trasporti aerei. È vero. 

Ma sarebbe desolante se noi potessimo cre- 
dere un solo istante che ogni italiano spen- 
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de ogni anno quarantotto centesimi {,. 
trea e Somalia, per riuscire a farvi è ai 
mento di ottanta, che gli daranno ci e nd 
guadagno lordo di sedici, cioè, in definiti. 
una perdita secca di trentadue! No! a "a 
nostre remote piccole propaggini, ihoss È 
dai territori che ora le soffocano senza i 
vere, e che uniti ad esse vivranno e K 
ranno prosperare, potranno, e al di tà, ;,, | 
nre la clientela che ho previsto. x 
E se anche per un anno, per due, per },, { 
l'esercizio dovesse essere passivo, se Stato , | 
azionisti o tutti insjeme dovessero rimetter; 
o meglio anticipare qualche diecina di m;. 
lioni, ciò non sarebbe per mantenere un, 
parvenza di vita ad un organismo nate mor 


n 


per nt 


‘to, ma per fare attendere ad un organismo 


vivo e vitale il momento di raccogliere ; | 
frutti di cui la sua stessa, la sua sola esi. | 
stenza avrà gettato il seme, trascinando |, | 


‘spirito e l’energia della vecchia buona razza | 


dovunque il sole del Tropico avrà proiettata | 
l’ombra delle: ali leonardesche. 
È . _—’GINO BASTOGI. 


Le A 
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rara sineraiii I 


‘GIGANTESCO TUNNEL SOTTOMARINO. 


- Si tratta di un tunnel per strade carroz- 
zabili, che permettendo una circolazione di 
circa 100.000 veicoli al giorno, riimedierebbe 
| all’ingombro dei quais di New York.L’opeta 
costerebbe 12 milioni, e pare assicurata, dopo 
un’annosa discussione. La spesa sarebbe ri- 
partita egualmente fra lo stato di Nuova 
| York e quello di Nuova Jersey. Il lavoro po- 
| trebbe essere compiuto in tre anni. La circo- 
lazione di un tal numero di veicoli è parago- 
_ nabile al servizio di sessantacinque chiatte 
©. a vapore completamente cariche e naviganti 
senza sosta per ventiquattr'ore; quasi dun- 
| que il doppio del carico trasbordato giornal- 
mente sulle quattordici linee di chiatte stabi- 
lite tra Nuova York e Nuova Jersey. 
| Il tunnel permetterà il trasporto rapido e 
facile di una gran quantità di combustibili, 
‘di viveri e di mercanzie, s'intende con. qual- 
siasi tempo, e con un tal ribasso sui prezzi 
delle derrate da influire notevolmente sul 


| costo della vita nel territorio che beneficia 


| del traffico. da 
‘Secondo il piano generale, il tunnel con- 


terrà due strade sovrapposte, larghe così da 


sistemi d’ 


‘ zione del tunnel ogni dieci minuti, 


sa 3 > SURI, 

costruito in blocchi di calcestruzzo spessi 96 
centimetri, poichè pare proprio che, în que- 
sti lavori il cemento e la pietra subentrino 
sempre più all’acciaio. Ciascuna strada avrà 
più di 8 metri di larghezza. 

Un condotto d’aria, posto immediatamen- 
te sotto la volta, addurrà l’aria fresca e Ja 
distribuirà per degli orifizi praticati a di- 


\ stanza acconcia ad una ventilazione normale, 


Ai fianchi della galleria altri condotti sfo- 
gheranno l’aria viziata a mezzo di aspirato- 
ri, tanto rapidamente da assicurare l’aerea. 


Sotto la strada inferiore correranno i cavì 


terie della città. I quaîs, colla sottrazione | 
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x" è 
L Touring in questi giorni richiama i 


in 
i D È 

a l’azione che fu già così proficua 
e 


«Consorzio per le Segnalazioni in 
montagna » da esso costituito vari anni Î 
. fimasto forzatamente 
guerra. 


ae 
inattivo durante ta 


x 


Il Consorzio si propone l'esecuzione è l’il- 
listrazione di segnalazioni destinate a fa- 
cilitare l’accesso a vette o a valichi ai quali 
possano giungere anche i turisti poco pra- 
tici della montagna. 
Il Consorzio eseguì circa 250 segnalazioni 

e ne pubblicò la relativa descrizione. Parec- 
è Chi annì sono passati; questo lavoro si può 
È considerare da rifare in gran parte, dap- 
na pertutto si dovrà rinfrescare, in parte com- 

°  pletare ed in parte correggere. 

L'assetto nuovo degli orari di lavoro nel- 

le pubbliche e private aziende e negli sta- 


Rol i ci RA E 


SERE bilimenti industriali consente una forte spin- 
"e Se ta al turismo alpinistico. Le segnalazioni, 
d'altra parte, ‘affrancano dalla spesa per le 


d Sè guide, le quali chiedono rimunerazioni pro- 
F | porzionali agli alti salari generali. 


| intende sviluppare con questa direttiva, ed’ 
| è la propaganda del eampeggio (Camping), 


| colari di assistenza, può rapidamente assu- 
= 7 “mere un'estensione notevole. i» 

= - Il Touring oltre a promuovere e svilup-. 
2° pare le segnalazioni in montagna, come già 


Pia Tione tende adatte al campeggio. sa. ui 


in prestito, ‘indubbiamente spana re quan- 
) di meglio. ‘si possa desiderare per. vedersi 

| le escursioni domenicali e quelle | 

n materiale sarà consegnato dal 
GER ‘escursionistiche che 
fra si oro: soci. - 


‘mente sorridere gli automobilisti : 


Vi è, infine, una iniziativa che il Touring x 


il quale, proposto ‘in certe condizioni  parti- 


sè detto, sta concretando le sue assistenze _ 
do a disposizione delle piccole  co- 


i più importanti «delle feste annuali, tipo 


prona, facciamo 
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| [AMPEGGIO, PASSEGGIATE ED IGIENE 
i DELLE VACANZE. 


bisogni fisici e psichici spogliandosi di ogni 
esagerazione caricaturale; e mon ha bisogno 
che di una presentazione semplicissima, que- 
sta: che esso implicitamente ripristina uno 
sport antichissimo, il più bello di tutti: la 
passeggiata a piedi, il camminare, ma il cam- 
minare anche con lo spirito. S’intende su- 
bito che non vogliamo alludere a quelle gare 
di velocità, di resistenza o di ardire, ten- 
denti a conseguire un campionato qualsiasi, 
bensì alla semplice passeggiata, lenta, con- 
tinua, errando per sentieri diversi, compien- 
do tutt'al più quattro o cinque chilometri 
all'ora. Con un poco di abitudine, si possono 
percorrere in tn giorno e senza stancarsi, da 
trenta a quaranta chilometri, in sei od otto 
ore. Un’andatura, questa, che farà indubbia- 
ma quan- 
ti vantaggi in compenso! 

Il riposo al centro di un campo di belle 
e comode escursioni, sotto la tenda, dona il 
desiderio-di un moto sciolto da ogni altro vin- 
colo che non sia l’incanto della bellezza na- 
turale che ci circonda. 

Il podismo, il quieto, tata podismo 
è il più salutare degli esercizi, in quanto 
che non solo comporta il lavoro delle estre- 
mità inferiori, ma ancora un movimento rit- 
mico e libero delle braccia, mentre le reni 
€ la nuca stabiliscono l’equilibrio, i polmo- 
ni si dilatano e il cuore batte con forza e 
‘regolarmente. Aggiungeremo lo stimolo al- 
l’appetito, e il sonno riparatore, conseguen- 
za. logica della sana fatica. Abbiamo qui, 
“dunque, il rimedio per molte infermità, 
‘dalle . varici alle nevrosi. Altri meriti del 
podismo ?. J.J. Rousseau, un conoscitore in 


| materia, lo dichiara senz ‘altro il modo. più si 


piacevole di viaggiare. Si parte al momento 
propizio, ci si ferma quando si vuole, si fa 
tanto. o .poco esercizio a | proprio” giudizio e 
| piacimento. Si ‘osserva tutto il paese: .ci si 


si. esamina con eni: asia che 


volge intorno, ci si ‘sofferma a tutti i punti 


na l’uggia mi prende; non sono alla mercè 
“di qualsiasi mezzo di trasporto: 110 mi 0c- 

| corre scegliere sentieri battuti o comode stra- 
“de. Passo da per tutto ove si può passare, 
| vedo tutto quanto si può vedere e, poichè 
non e che dame stesso, godo tutto 
quanto è possibile godere, 

Camminare è il miglior mezzo per viag- 
giare per diletto : il solo che ci faccia cono- 
scere intimamente la regione che traversia- 
mo. Ma, per camminare, non basta metter 
avanti un piede dopo l’altro: occorre anche 
mon stancarsi. E, per questo, vi sono dei 
consigli utili e minuti che non dobbiamo 
sdegnare: sì eviti la rigidezza del busto, 
tenendo invece il corpo leggermente incli- 
nato in avanti, con movimenti agili, regolati, 
senza gesti inutili, le braccia cadenzate. In 
montagna si salirà lentamente, le ginocchia 
piegate, il corpo in avanti; mentre, per la 
discesa, si fletteranno le ginocchia, portando 
. il busto all’indietro. T,a respirazione si farà 
man mano più larga, così da ‘evitare l’af- 
- fanno. Poi, ad ogni ora, una piccola sosta; 
un’altra, assai più lunga, per la: colazione. 


da poter compiere la maggior parte della 
| strada prima della colazione. 

| Per camminare, coefficiente essenziale sono 
le buone condizioni. delle’ estremità inferio- 
ti: nè questo è um piccolo problema. La 
lzatura dev'essere solida, impermeabile, 
elastica : la suola abbastanza grossa per 


Si parta sempre di buon mattino, in. modo . 


TOURING CLUB ITALIANO 


amimotzare l’effetto delle aspérità del ter. 
reno. Il piede dovtà trovarsi 4 suo agio e 
ben piantato. Si scelgano dungte delle scar. 
pe a punta quadrata, con talloni bassi ed 
una curvatura della suola tale da sosterie. 
re tutta.la superficie plantare. 1 

D'altro canto, anche i piedi esigono del. 
le cure speciali per evitate il prodursi di 
piaghe o di vesciche, tanto dolorose. Si 
adopeti, a tal fine, del sego, della Jano- 
lina od altro grasso consimile. Le epidermi- 
di specialmente sensibili, facili al sudore, 
trarranno buon feno da una soluzione di 
formol e allume al 10% 

Per le calze, Sugo di lana o di co- 
tone come vi piace e secondo le vostre abi- 
tudini; ma senza grosse cuciture nè rattop- 
pi. Non si mettano mai delle giarrettiere, 
che, comprimendo le vene, danno se 
te luogo alle varici. 

ll ritrovarsi in piccole compagnie, com'è 
del campeggio ideale, riunirà le esperienze 
dei singoli, creando a mano a mano una re- 
gola che, appoggiandosi _ ‘all’entusiasmo e 
ad una discreta salute, ci renderà felici. I 


3 
limite massimo ‘consentito dal nostro ca- 


rattere. 

Prevediamo, a buon diritto, una vende 
diffusione di questo turismo veramente eco- 
‘Momico e schiettamente ricreativo, che è 


| popolare senza trasandatezza ed aristoctati- 
: co senza artificio; che non viola, insomma, 


la natura ‘ospitale. L. P. 


fg: rtraio lieto. di o Calicluso 
in ra dal personale d’albergo con le 
zzazioni padronali è esposto dalla Re- 
at es Hotels. Le esigenze del' per- 
nno dovuto attenuarsi parecchio ; 
beta è è stata. Sud ed il na in 


DEL PERSONALE SVIZZERO D'ALBERGO. 


del Parlamento e delle banche, incaricandola 


‘.di esaminare la situazione finanziaria del-. 


l'industria medesima e di presentare al Con- 
siglio federale le proposte per tutte le even- 
tuali misure da prendere. Allorchè i delega- 
ti delle associazioni professionali; in vista. 


dell’interessamento del Governo, si dichia- 
“rarono consenzienti a che, per mezzo di ac 
cordi fra i proprietari degli eser SAL 
î tanti del ‘personale, pc ssano ssere sti- 
DI ate: dero cont. 


i edi rap 


LE 


esecutivo con debole maggioranza il con- 
tratto concordato, retroattivamente dal 15 Iu- 
li scorso. 
Nella Revue si giudicano intanto eccessi- 
ve le pretese che già furono avanzate dalla 
categoria impiegati e personale di servizio 
in rapporto ai risultati ottenuti, e si è un 
po' più arrendevoli per quelle del perso- 
male di cucina, le quali tuttavia hanno avu- 
to una rilevante sminuizione. 
ira Le tariffe chieste dal personale erano ba- 
: sate su una giornata di ro ore, con un gior- 
no di vacanza alla settimana; reclamavan 
îl conteggio in cifre del trattamento gra- 
tuito fatto al personale; si chiedeva inol- 
* tre una indennità di alloggio di fr. 40 men- 
sili, ed un’indennità di 
assunti fuori della residenza. Le tariffe «a> 
wrebbero dovuto essere uniformi per tutto 
il territorio. — Qualche accenno al paral- 
3 lelo tra le richieste e le offerte accettate dà 
x l'indice della soluzione. I direttori (chefs) 
negli alberghi di lusso con più di 200 letti 
"rn chiedevano 650 fr. di puro salario; quelli de- 
le gli alberghi di prima classe e grandi ristoran- 
ti s2o fr.; quelli degli altri stabilimenti 455 
fr., s'intende oltre alle altre indennità, alle ri- 
compense per il lavoro straordinario ade- 
guatamente accresciute, ecc. Questa catego- 
ria ha ottenuto: alberghi di lusso, 450 fr. 
più 130 fr. di prestazioni in natura = 580 
_fr.; alberghi di primo ordine, 300 fr. più 
150 fr. = 450. I capi reparti chiedevano 325 
lire oltre alle indennità; hanno ottenuto 
200-300, 150-200 e le prestazioni in natura. 
| Le altre ricompense si aggitano fra i 150 fr. 
complessivi del personale d’ambo i sessi non 
professionale ed i 305 fr. dei cassieri. Que- 
| ste sono le tariffe del personale di cucina e 
del bureau; per le ricompense del personale 
|. di servizio, da un direttore con ,330 fr. com- 
| plessivi si giunge ad un addetto al vestibo- 
«lo con 190 fr. e la livrea. 
| H1 personale dei caffè viennesi ha delle ta- 
tiffe speciali. E : 
TÉ dia accessorie sono 20-15 fr. per 
«tin capo-cuoco, e 12-9 per l’altro personale 
li cucina; il personale di servizio ha all’in- 
rea lo stesso trattamento. 


personale di servizio comme parte del sala- 
imo alla metà di questo. . ; 
piego per la «stagione » dà diritto ad 
o del 15 % per 4 mesi; del 25 % 
1 indigeno non permanente e 
(e ale, abitante nelle vicinanze 


SR a 


viaggio pei nuovi | 


“albergatore può calcolare le mance date 


troppo, invece, molti, troppi alberghi .vivo- 


140 % per 2 a 3 mesi; 50 % per . no nel loro isolamento, frutto non di splen- 


- quindi trova ostacoli gravi là dove meno sè 
‘albergo ed ocenpato solo per 


a questi au- 
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dire le prescrizioni inerenti. il tirocinio. 
Per principio è ammesso il caro-viveri da 
corrispondere equamente al personale occupa- 
to da oltre un anno ed a quello con famiglia. 

L'orario di lavoro è fissato a II ore per il 
personale di cucina e a 13 ore per l’altro per- 
sonale, A Berna ed a Zurigo, rispettivamente 
per le due categorie, 10 e 12 ore. Nei ristoran- 
ti con meno di sei persone di servizio com- 
plessivamente Si lavora 14 ore. Il tempo 
concesso per i pasti, l'abbigliamento, ece., 
non inferiore a 2 ore, è compreso nell’ora- 
rio. Il riposo notturno ininterrotto ha un 
minimo di 9 ore. Le vacanze comprendono 
52 giorni intieri nell’ anno, salvo le eccezio- 
ni dei particolari compromessi contemplati 
dalle tariffe. » 

L’Ufficio centrale, mantenuto con uguale 
contribuzione delle due parti, ha inoltre nel 
suo programma il miglioramento professio- 
nale dei suoi aderenti e l’incremento degli 
stabilimenti. o 

Le parti si mettono senz’altro d’accordo 
nel senso che soltanto talune disposizioni 
dell’attuale contratto saranno suscettibili di 
modificazione. 

Le clausole del nuovo contratto di lavo- 
ro sorio numerose, diffuse ed oculate. Il con- 
tratto è valido fino al 1 maggio 1921, e se 
non. è denunciato sei mesi prima della sca- 
denza si ritiene convalidato per ‘un anno e 
così di seguito. 

Come conclusione che noi italiani dobbia- 
mo trarre dalle notizie. suesposte, diremo 
che la stampa professionale svizzerasha mes- 
so in evidenza insistentemente tutta la gra- 
vità di questo problema del personale, che 
involge l'avvenire dell’industria alberghie- 
ra indigena. La Società Svizzera degli Al- 
bergatori ha potuto raccogliere tutta la sua 
grande energia per la tutela di interessî È 
tanto vitali. È 

Si agita pure da noi una grossa questione 


«del personale d’albergo. Da tempo assistia- 
mo agli sforzi della Società Italiana degli. 


Albergatori per la tutela degli interessi del- 
la classe. Questo semplice fatto dovrebbe ces 
indurci a pensare che anche in Italia gli al 


bergatori siano riuniti in uno stretto fascio 
di collaborazione e di cordiale intesa. Fra i nu-. | 
merosi intenti della Società, quello della di- «2 


fesa. degli interessi comuni dovrebbe tocca- i 
re la sensibilità anche dei più ottusi. Pur- 


dore ‘ma di ignoranza. Così la Società dispo- 
ne di mezzi e di forze spesso inadeguati, e 


ne dovrebbero incontrare se tan 
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OME ripetutamente è stato comunica- 

to ai soci del T. C. I., nel 1916 i 

Touring Clubs alleati denunciava- 

no la loro partecipazione alla Lega 
Internazionale delle Associazioni di Turismo 
{(L, I. A. T.). In seguito all’invito fatto ai 
Touring-Clubs italiano, inglese e belga di 
unirsì im una lega-base per un'associazione 
înternazionale donde fossero esclusi gli 
clementi nemici, furono teriute delle impor- 
tanti riunioni nella sede del T. C. di Fran- 
cia fra i delegati francesi, italiani, inglesi 
è belgi. rete 
. Riassumiamo le decisioni, alle quali certa- 
mente aderiranno le associazioni dei paesi 
fondatori e quelle degli altri paesi alleati : 
«I. Fino a nuovo ordine la Lega sarà inte- 
ralleata. 

2. Su proposta del T. C. di Francia, e per 
| acclamazione, essa avrà sede a Bruxelles. 

3. La muova Lega si chiamerà: Alliance 
Imiernationale de Tourisme, Ligue ‘interal- 
liée (A.I. T.). 

. 4. Le associazioni automobilistiche o ci- 
clistiche degli S. U. d'America, che si occu- 
pano di turismo, saranno incorporate nel 
| raggruppamento, base della nuova unione. 
__.5- I dîtiassette paesi rappresentanti le na- 
. zionalità alleate sono ufficiosamente ammes- 
| si mella Lega, e saranno avvisati ufficial- 
| mente dal Segretariato di essa, allorchè sarà 
costituito. : Sera 
‘6. Sarà creato in organismo; basato su 
quello internazionale dei Congressi della 
Strada, con delle sovvenzioni che le asso- 

ioni di turismo fondatrici chiederanno a 
tte le altre associazioni dei rispettivi pae- 
Gli altri dodici paesi alleati, non ancora 
| rappresentati, saranno sollecitati a parteci 
| pare alla Lega e ad apportarle il loro con- 
pecuniario. La somma di risorse an- 
nuali e permanenti così ottenuta costituirà 
fondo per un ufficio interalleato di. turi- 
che avrà sede, per offerta generosa del 
. del Belgio, nei locali di questa Asso- 
ciazione, e_che costituirà V’Ufficio  perma- 
te dell'Alleanza. RIAD, 
=. Fino alla prossima riunione l’Ufficio sa- 


ti i delegati presenti delle associazioni 
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o. Su propost 


amministrato da un consiglio composto 


che dei quattro paesi alleati, con de-- 
puro 3 F strazione. 2° 7 ‘ 
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Union Vélocipédique de 
a def sig. Giddins, il sig. Fer- 
David, ex ministro, presidente del coni- 
siglio d’amministrazione dell Ufficio Nazio- 
nale del Tutismo, è nominato presidente di 
Alleanza. 
"6; po dei lavori dell’Alleanza so- 
no iscritte le questioni relative alle dogane, 
alla circolazione internazionale, alla costitu- 
zione di una documentazione geografica e 
turistica internazionale, all’edizione dei Gui- 
des bleus in tutti i paesi alleati. | 
1. Tutte le riunioni € tutti i congressi 
internazionali. turistici dovranno essere omo- 
logati dall’alleanza ALT € 3 
12. Sono concessi tutti i-poteri al Touring 
Club del Belgio per la nomina del segreta- 
rio generale amministrativo dell’Ufficio pet- 


manente: ia par Fra 
13. L'Alleanza pubblicherà un bollettino 


mensile da distribuirsi gratuitamente a tut- 
te le associazioni che hanno aderito alla 
sua creazione. Gli enti ed i privati potranno - 
abbonarsi al bollettino. di ; 

14. Tutti i Touring Clubs, ed in generale 
tutte le associazioni di turismo che fornisco- 
no vantaggi ai loro membri, saranno invita- 
ti ad accérdare la reciprocità di questi van- 
taggi ai membri. delle associazioni corrispon- 
denti degli altri paesi, con rilascio di docu- 
menti di membro dell’associazione a titolo 
temporaneo. La quota di questa iscrizione 
che, essendo ridotta, escludetà dal diritto al- 
‘le pubblicazioni, sarà fissata da ciascuna as- 
sociazione. i 

15. Il Segretario è incaricato di fare in se- 
guito appello alle associazioni dei paesi al- 
leati non rappresentati attualmente, perchè 
aderiscano all’Alleanza. 

16. Il Touring Club di ciascun paese al- 
leato è incaricato di procurare la. partecipa- 
zione ed il concorso finanziario del suo Go- 
verno per l'istituzione dell’Ufficio interna- 
zionale. sai 

17. La prossima assemblea generale si ter- 
rà a Bruxelles al principio di novembre. 

18. A questa assemblea dovrà essere pre- ‘ 
‘sentato un progetto di statuto, studiato dal 
Segretariato generale e sottoposto all’appro- 
vazione dei membri del Consiglio d’ammini- 
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L’elettrificazione delle ferrovie 
ficoltà. 


e le sue dif- 


Riferendoci a quando abbiam pi i 
sul progetto di elettrificazione e 
(° vîe italiane, aggiungiamo a complemento 

qualche notizia. = 

La trazione elettrica, scrive il Dr. F. Mon. 
ti nel Corriere del Mattino, dev'essere im- 
piegata solamente dove per il gran traffico 
e quindi il continuo passaggio di treni, si 
È può utilizzare tutta o per lo meno gran 
(& parte dell’energia disponibile. Secondo l'au- 
«mea torevolissimo parere di uno dei più compe- 

tenti ed appassionati studiosi della materia, 
{il Prot. Filippo Tajani, la densità del trai- 

"È — tico per la quale la convenienza comincia, 
$ risulterebbe, per una linea approssimativa- 
Gi mente lunga um centinaio di km., da un mi- 
mimo di 7 ad 8 coppie di treni al giorno del- 
«la ‘composizione media di 20 assi per treno. 
«In America in pochî anni si sono elettrifi- 
cati più di 6000 km. In Italia questo lavoro, 
so pur procedendo con. maggior lentezza, po- 
trebbe dare notevole risultato, benchè venga 
| oggi asserito che tale elettrificazione non è 
| economicamente conveniente che solamente 


r 2000 chilometri. 
Attualmente sono elettrificati solamente 
640 km. di binario semplice. Secondo Etto- 
. Conti, per l’appilicazione conipieta di 

programma basterebbero, escluso il co- 
e locomotrici elettriche, 150 milioni 
«In un decennio tale opera potrebbe 
compiuta e potrebbe apportare un’e- 
di carbone di circa 500 mila ton- 
e. Per altre linee inoltre potrebbe esten- 
applicazione degli accumulatori elet- 
usati solamente sulla. Torino-Pi- 
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to si muovono, fra le altre, 
e: per procedere alla elettti- 
ia proposta non è suffi- 
le forze idroelettriche, se 
 contemporaneamente ad 
il materiale elettrotecnico 


4 


Chilonietri i di linea 


. da Serajevo per Metkovic discende sulla 


all'anno, come l’amministrazione fetrovia- 
lla si propone, occorrotto, oltre l’energia, pa- 
li, materiali isolanti, macchine elettriche. 
Soltanto di locomototi ne occorrono circa 
200 all’anno. Dove trovare quest’ ingente 
quantità di materiale? L'industria italiana, 
almeno nelle attuali condizioni, ha una po- 
tenzialità di produzione limitata. Prima del- 
la guerra, in Italia non si produceva nem- 
meno una sessantina di locomototi all’an- 


‘no e nemmeno la metà dei pali necessari; e 


così si dica dell’industria degli isolanti. 

Ma si può notare che, come le officine 
nostre si sono sviluppate per la guerra, si 
possono sviluppare per tina grandiosa ope- 
ra di pace. Basta sapere organizzare; ed al- 
lora le critiche più sostanziali si risolvono 
in uno sprone efficacissimo. 


Le ferrovie balcaniche e 1’ italia. 


Le grandi vallate balcaniche, — dice la 
Rivista dei Trasporti — che sono le naturali 
vie di comunicazioni fra i principali centri di 
quelle regioni, corrono nella direzione nord- 
sud: invece nella direzione est-ovest la 


. Balcania è più o meno impervia. E di que- 


sta circostanza spesso si valsero Austria e 
Turchia per affermate che i traffici balca- 
nici rifuggono per natura dall’Adtiatico, 
mentre naturalmente fluiscono verso il Dàa- 
nubio e l’Egeo. Il che, in qualche modo è 
vero: ma per noi significa soltanto che le 
ferrovie di accesso dall’Adriatico ai Balcani 
costituiranno imprese assai gravi in ordine 
tecnico e finanziario, e che quindi occorre 
ponderare assai prima di prendere decisioni 
e assumere impegni, se non vogliamo espor- 
ci ad insuccessi e disinganni. 

Il sistema ferroviario balcanico, sostanzial- 
mente costituito dalle due linee  Belgrado- 
Nisc-Sofia-Costantinopoli e, Nisc-Uskub-Salo- 
nicco, è, occorre appena ricordarlo, tutto or- 
ganizzato in modo da servire agli interessi 
austro-germanici, giusta il concetto che la 
penisola balcanica dovesse essere il ponte 
di passaggio degli Impeti Centrali all’Asia 


per Costantinopoli ed .all’Egeo per Salonic- 


co, Ed a tale ‘concetto rispondono -pienamen- 
te quelle due principali ferrovie, alle quali 
poi sono coordinate e subordinate le poche 
altre ferrovie balcaniche, in modo da im- 
pedire ogni divergenza di traffici da quel- 
le fondamentali direttive e da evitare par- 
ticolarmente ogni comunicazione con ]’ A- 
driatico. Sulla zona adriatica infatti, da Fiu- 
me in giù, non vi sono ferrovie oltre quella 
minuscola linea a scartamento ridotto che, - 

CO7. 


sta verso Cattaro, e qualche ‘altro piccolo 
tronco isolato. Manca ogni vera e propria 
> VT e : pr ì 


_ Sono per ora scali dai 
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via 


commerciale dal mare 
vogliamo 
dei traffici, e 
al Sistema ferroviario esi 
no le linee balcanotadriatiche. 


ai Balcani. Noi 
cambiare l'orientamento è il corso 
quindi dobbiamo far sì che 
Stente si aggiunga- 


DE È RE Santo noi dobbiamo procu- 
die: che le fertovie balcaniche, e parti- 
colarmente le i hi 


due principali sumnominate 
vò » x” , / 
Vengano svincolate dai legami con la finan- 


attinenti Otedesca; che tutte le questioni 
Sia a pagine ferroviario balcanico non 
INI noi entalmente compromesse con 
Me di accordi propriamente politici, 

vece debbano essere rinviate ad ap- 
esa conferenza ; che, anche se non si ar- 

rasse alla costituzione di una vera e pro- 
pria Confederazione balcanica, si formi vna 

ga o unione ferroviaria, sicchè un regime 
unico tecnico ed economico abbia vigore 
almeno per ,l mostri rapporti con tutti gli 
Stati balcanici; che gli Stati balcanici non 
possano senza il nostro consenso aprire, o 
lasciar aprire ad altri, nuove vie di comu- 
nicazione. 

Intanto, riguardando al 
te possibile tra l’Italia e 
amo insistere 
linea del 450 par 


traffico attualmen- 
la Balcania, dob- 
Sulla regolarizzazione della 


allelo, la quale linea non è 
certo stata resa efficiente con la semplice 


Istituzione di un treno Parigi-Trieste prose- 
guente per Belgrado. 

v01 Cl proponiamo di affermarci sui mer: 
cati balcanici coi nostri prodotti di manifat: 
tura e di importare da quei luoghî materie 
prime. Per tale movimento 1a valle del. Po 
avrà ancora per molti anni il - predominio 
sulle altre regioni italiane. Ma il traffico 
che ne scaturirà non potrà tutto. concen- 
trarsi nel porto di Venezia, sia per la non 
convenienza di un trasbordo duplice per 
una breve traversata, sia, e principalmente, 
perchè sulla costa orientale adriatica non vi 
quali. accedere ai 
Balcani, come abbiam già detto: Ed essen- 
do dunque necessario valersi della Via di 
terra per Trieste, il proseguimento di qui 
‘verso i Balcani deve essere in tutti i pos- 
sibili modi favorito. 


Vagoni per binari di diverso scartamento. 


La Science et‘la Vie dà notizia di una 
invenzione di N. L. Rupin che permettereb- 


be il passaggio e la circolazione dei vago- 


| 


UE. 


ni da un binario ad un altro di diverso scar- 
tamento. I vagoni sono muniti di assi ‘e- 


stensibili e. gli organi di sospensione sono. 


collegati a delle piattaforme speciali, che pos- 
sono ravvicinarsi o. allontanarsi ugualmen- 
ted’ ambo le l 


CLUB 


parti dell’asse. longitudinale 


ITALIANO 


Ciascun asse estensibile si 04 
realtà di due semiassi congiunti nel o) 
con un dispositivo speciale, che permet 4 
ro di scorrere l’uti verso l’altro, a € lo. 
dello scartamento. 

Quando un vagone deve portarsi, per, 2 
pio, su binari più stretti, passa su Una 
zione di raccordo a rotaie progressivamey 
ravvicinate. Queste rotaie sono munite di 
controrotaie interne ed esterne, che 
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> costrin. 
gono il cerchione della ruota in modo da Dro. 
durre la contrazione progressiva degli ,. 


si snodati. La pressione delle controrotaie 
trasmette conseguentemente alle piattaform, 
di sospensione, che si ravvicinano all’asse 
longitudinale del vagone. Per passare d, 
uno scartamento minore ad uno maggior, 
avviene, naturalmente, il contrario. 


gi 


L’ Italia e la navigazione da diporto. 


«La forza di un paese sul mare ha sem: 
pre costituito il fattore preponderante del- 
la sua prosperità e della sua grandezza. Ta 
storia di tutti i tempi — da quello delle 
prime conquiste fenitie a quello del piano 
di imperialismo egemonico realizzato oggi 
sul mondo dalla razza anglo-sassone — of- 
fre la prova immutata ed immutabile di que- 
sto assiomatico concetto, che continuerà a 
regolare la. vita dei popoli. 

«L'affermazione di un paese sul mare, al 


simultaneo progredire di esso in tutto ciò 


che intellettualmente, militarmente ed eco- 
nomicamente concorre alla formazione ed al- 
lo sviluppo del suo potere marittimo, ripo- 
sa in primissimo luogo sul sentimento ma- 
rinaresco del popolo che lo abita. ‘Ca 

«Presso tutti i grandi popoli marittimi, 
il grado di depressione o di sviluppo in cui 
trovasi la marina da diporto è l'indice ba- 
rometrico — infallibilmente esatto — della 
deficienza. o. della diffusione del loro senti- 
mento , marinaresco. Im. Inghilterra ed in 
America la navigazione da. diporto gigan- 
teggia sovrana tra tutte le altre forme del- 
l’attività sportiva nazionale e vi ha attinto 
da tempo — prima ancora che quei paesi 
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raggiungessero i vertici della loro odierna 
possanza marittima — tn grado di rigoglio 
e di prosperità semplicemente grandioso ». 

Queste giuste ed acute osservazioni fa L’/- 
talia sul mare, la nuova ricca rivista mensile, 

Che cosa avviene in Italia? si domanda 
essa in seguito. La realtà è molto poco con- 
solante, e conviene constatare che la navi- 
cazione da diporto ha avuto tra noi uno svi- 
juppo molto stentato. 

«Ora, se si vuole davvero che anche il 
popolo italiano cominci ad interessarsi al- 
le cose del mare, se s1 vuole davvero che 
questo grande e maraviglioso popolo nostro 
— che ha smarrito da tempo la precisa no- 
zione di quella che è la sua vera e sola mis- 
sione nel mondo — riacquisti senza ulterio- 
re e più dannoso indugio la esatta coscien- 

za del suo avvenire e del suo destino, è as- 
solutamente indispensabile che, a promuo- 
vere la rinascita del sentimento marinaro, 
quella propaganda ideologica, fatta sin qui 
esclusivamente a base di inchiostro e di pa- 
| role, proceda d’ora innanzi alla’ pari con 
quella propaganda pratica e concreta che è 
lo sport nautico, in cui è il mezzo più ra- 
pido e più efficace per determinare nei po- 
poli il gusto per il mare e l’interesse per 
le questioni che al mare si riferiscono. 

« Diversamente, se si continuerà ancora 
a trascurare questo formidabile coefficiente 
di successo che è lo yachting, continueremo 
eternamente a constatare quello che oggi, 
dopo un ventennio e più di apostolato ma- 
rittimo, dobbiamo amaramente constatare 

ogni giorno: come la ignoranza del nostro 

popolo, per tutto ciò che riguarda il mare 

e le cose del mare, raggiunga in tutte le 

classi sociali del paese i limiti più estremi 

della inverosimiglianza e dell’assurdo». 
Giustissime parole e ottimo incitamento, 

«al quale non possiamo anche noi che asso- 

ciarci, con tutto il cuore. Alla nostra vit- 

toria, che fu per tanta parte anche vittoria 
marittima, deve seguire un degno risveglio 
dell’anima marinara d’Italia. Il T. si interes- 

| sa da molti anni di sport nautico: la sua 
|‘ commissione di turismo nautico oltre a pub- 
| blicazioni di varia natura, istituì il guidone 

T., ufficialmente riconosciuto dallo Stato. 
a l’azione del sodalizio culminò con la 
sa crociera motonautica del IgII: 
| da Torino a Piacenza, per imbarca- 

iali d'ogni genere da Piacenza a 
per motoscafi da Venezia, circum- 
tutta la Penisola, a Roma in 11 
la scorta di torpediniere della R. 
motoscafo, il Sea-Bird, venne at 
At] co fin dall'America. — 
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Prima della guerra venne anche iniziato 
lo studio di un Anriuario della navigazione 
da diporto. È | 

Valgano questi fugaci accenni a rammen- 
tare come il T. sente l’importanza di que- 
sta forma attraentissima di turismo, in cui 
tante speranze si ripongono per l’avvenire : 
esso confida che in un tempo non lontano 
possa presentarsi la possibilità di riprendere 
questa indispensabile gia per colti- 
vare nell’opinione pubblica l'impostazione 
di problemi del massimo interesse. 


La marina americana si avvia a prender il 
primo posto nel mondo. A guerra finita, con 
555 navi da carico pronte, di 3.385.000 tonnel- 
late di portata, della sola flotta mercantile 
governativa, gli Stati Uniti hanno ordinato 
altre 1366 navi di 9.275.000 tonnellate e vo- 
gliono raggiungere entro il 1920 una portata 
di 16.732.000 tonnellate di sole navi trans- 
oceaniche. 

Gli Stati Uniti che prima della guerra non 
avevano una sola linea regolare di vapori con 
i porti dell'America meridionale, ora si van- 
no accaparrando tutti i traffici del caffè, del 
frumento, ed anche dei passeggeri pel Sud- 
America. Al traffico dell'Atlantico e del Pa- 
cifico del Sud sono stati destinati 75 vapori 
con 410.017 tonnellate e 53 velieri con 132.361 
tonnellate. E tra poco si aggiungeranno 22 
nuovi. piroscafi per passeggeri, ciascuno di 
12.000 tonnellate che dovranno servire per 
tutti i traffici tra l'America meridionale, la 
settentrionale e l’Europa. 

Ciò pur troppo è destinato ad esser senza 
influenza su uno dei traffici marittimi più 
importanti per l’Italia, quello del trasporto 
dei passeggeri all’America del Sud. Speria- 
mo che si sappia provvedere in tempo per- 
che i nostri connazionali non devano esser 
trasportati su navi di altre bandiere. 


L'America ormai non esita ad applicare la 
propulsione elettrica alle grandi navi. Per 
ora i tentativi son fatti dalla marina da 
. guerra, ma si tratta di tentativi grandiosi. 
Dopo molti esperimenti eseguiti sul piroscafo 
da trasporto Jupiter, ora si è fatta un’appli- 
cazione più importante alla corazzata New 
Mexico, nave di 32.000 tonnellate, che rag- 
giunge una velocità di 21 nodi. I risultati 
delle prove sono stati tanto soddisfacenti che 
l’Ammiragliato americano probabilmente a- 
dotterà la propulsione elettrica per tutte le 
grandi navi in costruzione. 

Nel dispositivo adottato la forza mottice è 
fornita da turbine a vapore che comandano 
dei generatori elettrici: questi alla lor volta 
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ici calettati direttamen- 
liche. Per tal via sateb- 
be risolto uno dei problemi tecnici che SO0E a 
non aveva trovato soluzione completamena 
soddisfacente, e cioè l'accoppiamento della 
turbina e dell'elica. I,'elettricità serve da in- 
termediario tra i due elementi prima 11c0m- 
patibili. Come si sa si lamentava che doven- 
do la turbina marciare con forti velocità per 
dare un rendimento soddisfacente, ciò non 


concordava colla necessità di marcia lenta 
delle eliche marine. Inoltre la marcia a I° 
troso obbligava ad un impianto di turbine di- 
stinto da quello per la marcia in avanti : € 
altre turbine si dovevano avere se non s1 VO 
levano consumare inverosimili quantità di 
combustibile quando si voleva navigare a 
velocità ridotta. sul 
Tutto ciò impediva una larga applicazione 
del motore a turbina alla navigazione mer- 
cantile. Vedremo se ora l’elettricità avrà po- 


tuto risolvere la questione. 


animano motori eletti 
te sugli alberi delle e 


Sono interessanti alcune statistiche di con- 
fronto tra il costo dei trasporti acquei e gli 
altri. Partendo dai prezzi teorici praticati pri- 
ma della guerra si rileva che il mezzo acqueo 
di trasporto è, a parità di altre condizioni, il 
più economico. È 

Il costo teorico medio per il trasporto di 
merci in grande massa e per lunghi percorsi 
risulta minimo pel trasporto marittimo; ven- 
gono poi quello fluviale, quello ferroviario, 
quello sulle vie ordinarie. Per esempio, per 
mare il costo della tonnellata-chilometro è la 
decima parte di quello per ferrovia, come s1 
rileva dalla seguente tavola dei prezzi teorici 
praticati prima della guerra per il trasporto 
di una tonnellata di merce alla distanza di 


100 km. 


Per via marittima ..... . IL. 0,40 
» fiumi navigabili |... . . mi lgro” 
» canali navigabili .... . . . » 1,35 
» per piccoli canali navigabili . » 1,75 
DOEDETTOVIA 2 - a pd Mei 24 

Su strada con carro normale . . . » 27,50 

» 457 


Su strada con carro veloce . . . 


E viceversa, prendendo come unità di mi- 
sura la spesa occorrente per trasportare una 
tonnellata di merce per un determinato per- 
corso, a parità di condizioni si rileva che con 
la stessa spesa si trasportano : 


Per carro veloce su strada . . Tonn. I 

» carro normale da strada .. » 1.63 
DEMPITONiA È ca Cento IIS 
» piccoli canali navigabili . » 25.7 
» grandi canali navigabili .. >» 33.3 
» grandi fiumi navigabili . . >» “40.09 
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Il “ salon,, francese. 


Il primo grande salon dell’automobile ng} 
dopo-guerra sarà aperto a Parigi, come è no. 
to, dal 9 al 19 ottobre prossimo. Sono state 
pubblicate tre liste di espositori e tra quest 
* che sono sinora 106, di Cui 7 S'occupano 
esclusivamente di autocarri — abbiamo il 
piacere di trovare le principali marche ita. 
liane: Bianchi, Diatto, Fiat, Isotta-Fraschi. 
ni, Itala e Lancia. È sperabile che l’indu- 
stria italiana si presenti al completo, bene 
au point, ben organizzata, pronta alle lotte 
della produzione internazionale. E, per que. 
sto, è desiderabile che essa trovi quella tran- 
quillità laboriosa, che in mille modi si cerca 


sventuratamente di turbare. 


La circolazione delle automobili in Isvizzera. 
L’Ufficio svizzero del Turismo ci comunica 


un lungo quadro — due grandi pagine a 
quattro colonne — contenente tutte le di- 
automo- 


sposizioni per la circolazione delle 
bili sul territorio della Confederazione. Il 
quadro è «aggiornato a tutto il 20 luglio 
1919», ed è quindi soggetto a modificazioni, 
sebbene taluna delle misure riferite sia di- 
chiarata valida sino a tutto il 30 settem- 
bre 1919. In massima non vi sono grandi 
novità: le restrizioni della Svizzera alla 
circolazione automobilistica sono general 
mente note, ma esse hanno sempre un sa- 
pore particolare come esempio delle aber- 
razioni a cui giunge un Paese che è senza 
dubbio alla testa di quelli che più profonda- 
mente sentono il turismo. L'argomento del 
resto non ha per noi soltanto carattere di 
curiosità, perchè da queste anacronistiche li- 
mitazioni i rapporti turistico-automobilistici 
italo-svizzeri non possono certamente avan 
taggiarsi. 

T,a tabella si segnala alla nostra attenzione 
per la meticolosa precisione con cui sono sta- 
te stabilite le varie misure. Ogni cantone, 
ogni comune ha voluto affermare la propria 
sovranità sulle sue strade con norme esatte, 
minute, perentorie. Tutta la gamma delle 
proibizioni, tutte le più insensibili sfumatu- 
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stenza 


delle restrizioni sono state codificate, Dal- 
la «interdizione assoluta » alla libertà (rela- 
tiva) ogni gradino ha fermate le simpatie di 
uesto o di quel cantone. La velocità mas- 
Sia consentita, secondo il luogo, il genere 
della strada o l’ora, può essere di 35, di 25, 
di 18, di 15; di 12, di IO, di 6 km. all’ora... 

erciò consigliabile ai turisti di munirsi, 
oltre che del quadro citato (di cui abbiamo 
molte copie da distribuire a richiesta) anche 
d'un tachimetro molto esatto. 

Non molte strade sono sempre aperte alle 
automobili; molte sono sempre chiuse; in 

| moltissime altre la circolazione è proibita la 
domenica e i giorni festivi (proprio quando i 
turisti desidererebbero di poter transitare !) e 
con orario variabile secondo i luoghi: per 
esempio ad Appenzel e Zurigo dalle 12 alle 
18, a Schwyz dalle 9 alle 17, ecc. Altrove il 
ssaggio è proibito la notte, e consentito 
un periodo più o meno lungo di giorno. 
Nel cantone di Uri non si entra che dalle g 
alle 17. Il valico del Gottardo è permesso ai 
soli cittadini svizzeri. C’è una strada, nel 
cantone di San Gallo, che è interdetta sol- 

tanto alla circolazione... delle persone. 

Uri stabilisce sei velocità massime diverse 
secondo l’ora, la pendenza, le condizioni me- 
teotologiche, la natura della località traver- 
sata, la larghezza dei passaggi, il disegno 
della strada... x 

Più chiaro e semplice è almeno il cantone 
dei Grigioni, che interdice tutte le sue ver- 
gini strade a tutti i veicoli automobili d’ogni 


genere. 

Tutto ciò può sembrare sotto certi aspetti, 
ammirevole. Indica un senso dell’ordine e 
della precisione che va apprezzato. Ma non 
sappiamo se il frutto sarà in relazione con 
questo sforzo di esattezza, e riteniamo che i 
turisti, anche i buoni turisti, saranno ammi- 
| ratori assai tiepidi. Dall’eccesso della libertà 
|» all’ordine fatto osservare con le formule alge- 
| — briche (emanate 
i iitatori caparbiamente ostili) c’è, credia- 
| — mo, una via di mezzo, se mon per la virtù, 
almeno per la soddisfazione relativa del più 
Ci gran 


ile. 


far piacere soltanto agli 


numero di persone a piedi o in auto- 


È. no spesso la Svizzera come model- 
° i ione. Qui ci sembra che vada 
troppo in là, e riteniamo di poter 
con franchezza. Saranno primi gli sviz- 
“senso a darci ragione. ° 


i per 1 esportazione delle auto- 


delle Finanze ha delegato al- 
Ità di consentire diretta- 
richiedere la presentazione 
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del nulla osta della Direzione tecnica auto- 
mobilistica militare di Torino, la esportazio- 
ne delle vetture automobili, dei motocicli e 
loro parti di ricambio, nonchè delle copertu- 
re e camere d’aria, per automobili, motoci- 
cli e velocipedi per tutti i paesi per i quali 
è ammesso il traffico, fatta quindi eccezio- 
ne per quelli nei quali esiste tuttora :l di- 
vieto di importazione di tali mezzi di tra- 
sporto e cioè l’Austria tedesca e la Bulgaria, 
oltre l'Ungheria e la Russia. 


Pneumatici giganti. 


Gli americani hanno applicato alle loro 
vetture da qualche. tempo dei pneumatici 
di misure affatto eccezionali, assai superiori 
a quelle in uso sinora fra noi. Mentre in 
Europa la sezione di 135 mm. rappresenta 
il massimo, agli Stati Uniti si adottano cor- 
rentemente quelle da 210 e persino da 270. 

Questi pneumatici giganti hanno il van- 
taggio, pare, di durare molto più a lungo 
degli altri, anche facendo la proporzione 
delle misure o del prezzo. Si citano come 
normali delle durate di 16, 18 e persino 20 
mila km. di percorso. Con tali dimensioni, 
se anche il pneumatico si sgonfia in viag- 
gio, i labbri del cerchione — così assicura- 
no gli americani — non pervengono a ta- 
gliarli e a mettere rapidamente fuori d’uso 
la camera d’aria, come avviene per le gom- 
me normali europee. 

Una svantaggio grave, per tali pneumati- 
ci, è però costituito dalla grande difficoltà 
che si incontra a montarli sul cerchio. Gli 
americani hanno ideato perciò un cerchio 
smontabile speciale, di cui uno dei bordi è 
amovibile, ed è mantenuto a posto solo da 
bulloni: tolto questo bordo, il copertone 
esce da sè. Ma questi bulloni, dovendo viag- 
giare nell’acqua e nella polvere, s’arruggi- 
niscono, e in breve lo smontarli riesce. una 
operazione faticosissima. 

Così il problema non può dirsi risolto com- 
pletamente. 


Un indicatore luminoso del livello di benzina. 


L’automobile è ormai fissa nelle sue gran- 
di linee costruttive; ma i suoi particolari, 
che sono il comfort della meccanicità, han- 
no sviluppo inusitato: un osservatore ele- 
gante direbbe che la macchina diventa « pre- 
ziosa », ciò che vuol dire ad un tempo: sen- 


sibile ed ornata. Sono in genere dei piccoli 


congegni che sopraggiungono a facilitare 
l’uso già di sè semplice dell’ordigno . 
possente e a dare un maggior senso di do- 
minio sulla forza bruta che si comanda. 


A 


Questa volta segnaliamo un congegno mol. 
raf, il quale con 


to pratico e comodo, il Livelg 
un dispositivo luminoso dà la misura del li- 
uido contenuto in un serbatoio, a distanza. 
Il brevetto è italiano. Si son fatte prove esau- 
rienti nel campo automobilistico ed aviato- 
rio, (in quest’ultimo, il misuratore Livel- 
graf assume le caratteristiche di un elemen- 
to meccanico indispensabile), e le attesta 
zioni dei tecnici sono concordemente lusin- 
ghiere : l’ apparecchio, per le sue qualità af- 
fatto particolari, colma una lacuna in ma- 
teria di indicatori di livello. 

È sperabile che l’industria italiana, messa 
sulla via di queste invenzioni piccole e pra- 
tiche, batta l’industria straniera che con sfot- 
zi relativamente lievi si era accaparrata pres- 
so di noi il monopolio delle piccole, utili 
e lucrose invenzioni meccaniche. 


Circolazione automobilistica e pedoni. 


Il Sindaco di Milano, impensierito a ra- 
gione del caos circolatorio e de’ suoi ma- 
lanni, ha emanato di recente un manifesto 
con cui : 

richiama gli utenti automobili e motoci- 
clette alla rigida osservanza delle seguenti 
disposizioni : 

a) che le autovetture e le motociclette 
non siano condotte a velocità eccessiva, Spe- 
cialmente nella parte centrale della città, 
nelle vie strette e dovunque il traffico è 
intenso ; 

b) che non siano usati i fari abbaglian- 
ti e lo scappamento libero nei centri abitati; 

c) che si adoperi, quale mezzo di se- 
gnalazione, soltanto la tromba a forte suo- 
10, ecc. 

Tl conducente le autovetture e le motoci- 
clette, che non si fermi all’invito degli a- 
genti, è punito a sensi di legge. 

Ottimo. Ma è ormai risaputo che, perchè 
avvengano « schiacciamenti », bisogna esse- 
re in due: l’automobile che schiaccia, il pe- 
done che si fa schiacciare. E la colpa non è 
detto che sia sempre del primo; anzi! Chiun- 
que circoli per le nostre città, e particolar- 
mente per la congestionata Milano, sa che 
automobilastri e pedonastri cooperano di co- 
mune... disaccordo alla creazione del caos, 
padre di tutti gli incidenti. 

Ci sembrerebbe perciò opportuno pensare 
anche alle colpe del pedone richiamando nei 
manifesti gli « utenti le proprie gambe » al- 
la rigida osservanza delle disposizioni per 
circolare a piedi nelle vie cittadine. Se, si- 
nora, il legislatore non le ha codificate espli- 


 citamente, nelle Vie d’Italia si può trovare 


tutto il necessario per un ottimo regolamen- 
to fondato sul buon senso ambulatorio. 


n 
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Il “ Sindacato d’ iniziativa , di Parigi. 


«La nostra età ha delle esigenze che i più 
grandi uomini del passato non hanno potuto 
imaginare. Essi non potevano prevedete cit. 
tà come le moderne e una vita come la no- 


stra. L’accrescimento delle folle moderne stu- 
pisce e scompiglia i calcoli. Come metteremo 
ordine in questi movimenti? Come agire sul- 
la folla prima che si formi? Come parlarle ? 
istruirla? insegnarle la disciplina necessa- 
tia? organizzare l’ospitalità che essa spera ? 
vegliare sul suo benessere, sulla sua salute?» 

Questi problemi si pone, nascendo, il nuo- 
vo Sindacato d'iniziativa di Parigi e della 
Senna, quello che, secondo 1’ uso italiano, 
chiameremo la Pro Parigi. 

La Pro-Parigi? A noi, abituati a vedere 
quel monosillabo latino prefisso soltanto al 
nome di qualche paesello « climatico » 0 « sal- 
so-bromo-iodico », la cosa sembra strana ed 
assurda. Parigi è Parigi, non ha bisogno di 
panchette nei luoghi ombreggiati, di chio- 
schi per la banda, di cartelli indicatori, di 
tutto quanto costituisce, per noi ignari d’o- 
gni organizzazione turistica, il summum del- 
l’attività d’ un’ associazione pel movimento 
dei forestieri. 

Le poche parole riferite apriranno a più 
d’uno nuovi orizzonti. C’è molto, moltissi- 
mo da fare in una grande città. Anch’essa, 
come e più d’una stazione balneare, ha bi- 
sogno di eliminare bruttezze o molestie, di 
abbellirsi, di allettare. Il « Sindacato » di Pa- 
rigi nasce armato d’un bellissimo program. 
ma, con una ottima divisione in molteplici 
branche d’attività. È un bell’esempio che 
molte città nostre potrebbero ammirare e, s0- 
pratutto, seguire. 

Il sindacato è diviso in tre gruppi di co- 
mitati : 

Pubblicità (Comitato dei viaggi ed alber- 
ghi — Comitato dei rapporti con la stampa, 
informazioni, fotografie, ecc.). 

Ospitalità (Comitato di organizzazione : 
guide, carte, musei, teatri — Comitato degli 
alberghi — Comitato del commercio : visite 
a stabilimenti, studî artistici, ecc. — Comi- 
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arrabbiato. 
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circolazione, vetture, auto 


j polizia: 
gli PO Comitato delle feste, espo- 


pbbliche, S°°° Comitati delle società regio- 
e delle società straniere). Li piousi 
NA ibbellimenti ec ampliamenti (Comitati di 
;a, Statistica, ecc.; d’igiene; di studî am- 

| stori trativi e finanziarî ; dei trasporti ferro- 
de delle vie e piazze; della Senna e dei 
viari; degli spazi liberi e delle città-giar- 


. dino). 
La “tassa di soggiorno , in Francia. 


Il Senato francese ha approvato un proget- 
to di legge sulla tassa di soggiorno, che de- 
ve essere pagata da tutti coloro che passano 

zalche tempo nelle stazioni idrominerali e 
climatiche. Sebbene la legge non sia ancora 

definitiva, non essendo stata ancora appro- 

vata dalla Camera dei deputati, vale la pe- 
na di rilevare alcune disposizioni notevoli. 
L'iniziativa per'erigere 1 comuni a stazio- 

ni idrominerali o climatiche spetterà al Mi- 

nistero dell’Interno. La tassa, che non potrà 

essere esatta per una durata superiore a qual- 

tro settimane, non sarà inferiore a fr. 0,10 

è jore a I, per persona e al giorno: 

gior era TA facoltà dei comuni «di 

esigerla o no, ora sarà obbligatoria. Ne, sa- 

ranno esenti i feriti e malati di guerra. Sa- 
ranno create inoltre delle semplici stazioni 

di turismo, ove la tassa sarà facoltativa. 

Viene poi -prevista l’applicazione d’una 
tassa addizionale a quella di soggiorno, e- 
al 10, 15 0 20 per cento di questa se- 

condo le stazioni. Col gettito di essa sarà 

| costituito un fondo comune; un quinto di 
questo sarà assegnato all’Istituto d’Idrolo- 
gia, perchè vrganizzi alle SE Dediche 
l'insegnamento ’idrologia, gli altri tre 
; costituiranno una SHIA dell’Uf- 
ficio Nazionale del turismo, incaricato della 
| propaganda alle stazioni. 
Queste misure dimostrano intendimenti 

| molto serî ed organici. Si vede, da questo 
e da altro, che la Francia si mette di gran 
lena al riordinamento del turismo. Da noi... 
da noi quanti legislatori conoscono, ne’ suoi 


|‘. Rosee previsioni per la stagione turistica 1920. 
a ità del materiale ferroviario, la 
i i, l’insuffici degli 

le altre piaghe post-belliche che 
‘ostacoleranno per un pezzo la 
turismo internazionale e 

ire ancora a lungo, in- 
EVASE o - 
Pare che il gusto del 


i che mai nei 


FAT 


|| veri termini, il problema turistico? _ 
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turisti che dovettero, durante cinque ln- 
ghi anni, mortificare le proprie inclinazio- 
ni: la guerra è stata, anche, una grande 
lezione di geografia e ciò è tanto olio sul 
fuoco della passione turistica. 

«Il desiderio da parte degli inglesi di vi- 
sitare il Continente — assicura il Times — 
non fu probabilmente mai così pronuncia- 
to come ora. Dopo i pesanti anni di guerra, 
coloro che in tempi normali usavano di pas- 
sare l’autunno e l’inverno nelle stazioni più 
in voga del Continente sentono il bisogno 
d’un cambiamento nelle loro abitudini d’a- 
vanti guerra, e, per quanto si può inferire 
da ciò che dicono le agenzie di viaggio, la 
gente che desidera di viaggiare all’estero è 
molto più di quella che i mezzi di trasporto 
possano accontentare ». 

Le difficoltà ferroviarie rimarranno il più 
severo moderatore del movimento dei fore- 
stieri. Ma, ad onta di ciò, il giornale in- 
glese prevede per il prossimo anno il « re- 
cord dell’invasione del Continente ». 

E dove si dirigeranno queste irrequiete fiu- 
mane di gentlemen bene sbarbati e di va- 
ghe inglesine dai larghi cappelli e dai veli 
‘svolazzanti? Qui sta il meglio delle pre- 
visioni del grande giornale londinese, che, 
si noti, non s'è mostrato in questi tempi 
troppo tenero per l’Italia. - 

«Le richieste d’informazioni riguardanti 
viaggi in Isvizzera, nella Riviera, in Alge- 
ria,-in Corsica per il prossimo inverno — 
esso dice — sono enormi. Ma l’Italia pro- 
mette di diventare più popolare che mai. 
Ci sono indizî che coloro i quali prima visita- 
vano le stazioni della Germania si volgono 
ora verso quelle italiane nel loro desiderio 
di salute e di piacere. Benchè l’Italia non 
sia mai stata così intraprendente come la 
Germania o l’Austria nell’esaltare le virtù 
delle sue plaghe salutari, essa ha circa 300 
stazioni igieniche o terapeutiche in ciascu- 
na delle quali il visitatore può intraprende- 
re ottime cure. È probabile che molti dei 
turisti americani includeranno l’Italia nel 
loro itinerario l’anno venturo». ate 

Anche da altre autorevolissime fonti ci ri- 
‘sulta che i turisti americani si preparano a 
visitare il nostro Paese in grandissimo nu- 
mero. LI 

Queste gradite testimonianze si aggiun- 
gono alla nostra convinzione: la rinascita 
del movimento dei forestieri in Italia, nel- 
l’Italia integrata di tante sue bellezze, sarà 
‘magnifica. Lo stesso cambio della moneta 
ha, tra i molti lati cattivi, Jo buono di 
allettare il piccolo turista, che-trova da noi 
uno «sconto » bell’e preparato su tutte le 
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Provvedano dunque gli albergatori, le so- 
cietà locali, le autorità a ricevere degna- 
mente gli ospiti che ci si annunciano! Che 
questi vengano sta bene. Occorre che si 
fermino e ritornino! E questo dipenderà 
dalla nostra attività, dalla nostra onestà, dal 
nostro buon senso. 


£” P 
°° GE \ 
st E 


Servizio aereo Londra-Parigi. 


La American Express Company di Londra 
ha creato una società anonima per impren- 
dere trasporti aerei con servizio giornaliero 
di corse Londra-Parigi e viceversa, e per or- 
ganizzare viaggi circolari aerei, in cui si 
utilizzano i più moderni mezzi di locomo- 
zione oltre all’aeroplano. Sono già state sta- 
bilite delle agenzie; la serie dei voli s’è ini- 
ziata il 25 agosto, a mezzogiorno, con pat- 
tenze simultanee da Londra e da Parigi. Il 
tempo medio di volo pel tragitto è di circa 
z ore ed un quarto in condizioni aeree nor- 
mali. 

Si intende destinare dapprima una sola 
macchina pel trasporto giornaliero di pas- 
seggeri, ed i ti devono perciò essere pre- 
notati. I biglietti sono emessi dagli uffici 
della Compagnia di Londra e di Parigi, ove 
si ricevono istruzioni per l’ordine e la data 
delle partenze relativamente alla disponibi- 
lità dei ti. Fra l’ufficio londinese della 
Compagnia in Haymarket e l’aerodromo di 
Hounslow si è stabilito un servizio di auto, 
senza spesa aggiuntiva, con un corrispon- 
dente servizio che congiungerà l’altro aero- 
dromo capolinea con la Piazza dell’Opéra a 
Parigi. 

I prezzi provvisoriamente fissati sono piut- 
tosto alti: il biglietto semplice costa circa 
700 frs., contro 120 che costa lo stesso per- 
‘ corso per via di terra e mare. Il risparmio 
di tempo è però di quasi 7 ore su 9. Le mer- 
| ci sono trasportate a prezzi varianti tra 13 
e 25 frs. il chilo. 

Quei passeggeri che abbisognassero di un 
servizio d’auto particolare potranno ottener- 
con una tariffa aggiuntiva: dei ridottissi- 
bagagli sono accettati pel trasporto aereo. 
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pure il servizio sullo stesso percorso con - 
parecchi meno veloci ma a prezzi inferi. 
(circa 500 frs.). La concorrenza è PrOprIc Ii 
segno più chiaro che la navigazione acer 
entra nel regime della vita normale! 

Ta Compagnia suindicata poi, al prezzo {j; 
10 ghinee (circa 260 lire alla pari), offre un, 
gita di quattro giorni sul territorio britanni. 
co, gita che comprende anche una corsa du. 
rante tutto un pomeriggio su auto privata 
e un secondo giorno d’escursioni in battello 
Il servizio d’albergo è incluso: comincia 
con una merenda al martedì e finisce con una 
colazione al venerdì. 2% i 

Ecco secondo noi un esempio simpatico di 
fusione sportiva dei diversi mezzi di locomo- 
zione; e si consideri al contempo la sugge- 
stiva forma di divulgazione del turismo ae- 
reo, a base di tentativi facili e pratici. 
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Esperimenti di posta aerea all’ estero. 


Il servizio dei corrieri aerei in Isvizzera fu 
stabilito in gennaio di quest'anno per suppli- 
re alle scarse comunicazioni postali. Dappri- 
ma si usarono apparecchi militari di tipo or- 
dinario 125 HP; ma bentosto si ricorse ai 
I50 HP. In febbraio, con cattivo tempo, il 
corriere fece 15 volte il tragitto Diibendorf- 
Berna e ritorno. Il mese seguente arrivò fino 
a Losanna; ma in quest’ultimo tratto, per 
varie deficienze, il servizio fu irregolare. Do- 
po tre mesi di prova si venne a queste con- 
clusioni : l’aeroplano postale deve essere mu- 
nito di 150 HP; l’aviatore deve poter trovare 
ad ogni scalo un apparecchio di riserva per 
tutte le eventualità, ed un buon laboratorio 
da riparazioni con meccanici allenati. 

In aprile si passò alla pratica della posta 
aerea. Il 14 si iniziò il trasporto dei sacchi 
postali che continuò fino al 28. L’aeropostale 
fece servizio con sufficiente puntualità, sic- 
chè dal 28 si regolò il trasporto postale ar- 
monizzandolo con quello delle ferrovie, sia 
per gli orari che predisponendo acchè la 
ferrovia subentrasse col trasporto ordinario 
in caso di mancata partenza dell’aeroposzale. 

Nonostante l’incontestabile vantaggio di 
questo servizio, il pubblico non ne profitta 


.molto: In principio si trasportava un mi- 


gliaio di lettere al giorno. Ma si è scesi to- 
sto a 250. Per mancata propaganda il pub- 
blico ignora non solo i vantaggi ma persino 
l’esistenza della posta aerea. Gli orari non 
sono indicati ed il pubblico non sa come ac- 
quistare i francobolli, nè dove impostare la 
corrispondenza. Ci vuole della réclame, fatta 
specialmente nei grandi uffici postali; e con 
la specifica degli orari, ciò che più importa. 

Volgendo lo sguardo altrove, le cose appa- 
riscono meno sconfortanti. 


LE, VIE 


‘e TI la quistione della posta aerea 

agli > ka i adtole ed affidanti. Ivi ven- 
ha pnee P° la tariffa di 6 cents (30 centesimi 
È san) Poncia (28 grammi) per i trasporti 
a ; i 
postali se rimenti hanno dimostrato l’accre- 
Cope cienza di questo sistema per tra- 
sciuta © stali oltre ogni miglior previsione. 
D01 dall'epoca della cessazione delle cstili- 
Già je all’occasione offerta dai più vran- 
dt secoli rstiti dalla guerra, potè esse- 
di vaio St una es quantità di cor- 
getti enza e con maggior celerità. In tal 
rispor circa 10.000 lettere, dirette a Seattle, 
do; ncisco; Los Angeles ed altri punti «iel- 
© bal del Pacifico, giungono giornalmente 
Î festinazione con un anticipo di 24 ore. Co- 
D la corrispondenza di New York viene ora 
distribuita a Chicago nel pomeriggio stesso, 
anzichè la mattina dopo. Si stanno facendo, 
ttualmente, delle pratiche per adibire al tra- 
so New York-Washington i tre apparec- 
chi più saldi e stabili del servizio postale ae- 
teo, aventi ciascuno la portata di 18.000 let- 
tere: Il Dipartimento, nel dar comunicazio- 
ne di questa deliberazione, dichiara : 

«Il successo di oltre un anno di prove per 
il servizio postale, e il grande sviluppo ael- 
l'industria aviatoria conseguito in questi ul- 
timi tempi hanno fatto. sì che il servizio sia 
‘ormai uscito dallo stadio di semplice esperi- 
| mento per entrare nella pratica. Il grande ri- 
| sparmio di tempo ottenuto sulla linea più 

celere New York-Chicago farà sì che il Di- 
Pai; rtimento potrà attuare, per via aerea, an- 
| che un risparmio di materiale per un valore 
più che doppio in confronto con quello su 
| — ‘Il successo ottenuto ci assicura che tale 
servizio, sia statale che privato, non si ar- 
erà, ma aumenterà d’anno in anno, spe- 
cialmente per le grandi distanze ». 


uon esempio. 
ciamo nel verbale d’una recente se- 
el o. 3 Rane; 7, VA 
segretario lettura della seguente 
viata dal piane del Club, si- 
1 ttsc de la Meurthe : n 


D’ITALIA 


Milano, Corso Italia, 10 — Gerente: Luigi Scesa. 
DIANO & C. - Milano, Riparto Gamboloita, sa. © 
£ pri on DE e i li 


_« Sono felice di dare questo nuovo pegno di simpa 
tia ad un’opera che è stata la più attraente della mia 
vita, considerando la meta a cui ci dirigiamo assieme. 

« Aggradite, ecc. 
firmato E. 


DEUTSCH DE LA MFURTHE 

« P. S. — Il mio rappresentante passerà per rego- 
lare i particolari del versamento della somma ». 

Questo fanno in Francia i ricchi, per il 
bene delle grandi iniziative del loro paese, 
per l’amore degli studi e degli sports pre- 
diletti. Così la Francia può mantenere alta 
la sua bandiera in tanti campi svariati. 

Ricchi ce ne sono dappertutto.'Perchè mai 
non si vedono, anche altrove, gesti così sim- 
patici e così geniali ? 


| VARIETÀ | 


La prima agenzia di viaggi. 


Le agenzie di viaggi sono — lo ricorda nel 
Daily Mail George Adams — tutt’altro che 
moderne. Venezia, nel periodo più fulgido 
della sua potenza marinara ne ebbe il pri- 
mato. ; 

Nel tempo plù splendido della Repubblica 
Veneta, quando la bandiera di S. Marco sven- 
tolava gloriosa e temuta in Oriente, chi vo- 
leva fare un viaggio in Turchia o in Terra- 
santa si metteva nelle mani di agenti vene- 
ziani. Nessun’altra potenza europea poteva 
fornire allora navi comode e protezione ai 
viaggiatori come Venezia. Le agenzie di viag- 
gi funzionavano all’aperto, poco lungi da 
S. Marco; delle piante e dei pennoncelli va- 
riopinti, recanti il nome del padrone e scudi 
e bandiere dei paesi coi quali erano in rap- 
porti, le indicavano. Accanto ad ogni pianta 
(erano alberelli piantati in mezzo a barili) o 
pennone, c'erano uno o due tavolini, ai quali 
sedevano l’agente e i suoi impiegati ; calamai, 
penne, carte ed itinerari arredavano i tavo- 
lini. Spesso gli agenti invitavano ad alta vo- 
ce i passanti ad intraprendere i viaggi. 

Quando il cliente si presentava, si discu- 
teva assai minutamente, e finalmente si ve- 
niva alla redazione con la firma del contratto 
di trasporto, che specificava fra l’altro lo 
spazio al quale il passeggero aveva diritto a 


‘ bordo e i cibi che gli dovevano essere for- 


‘niti. Spesso l’agente si impegnava a far 
accompagnare il cliente in Terrasanta da un 
suo corriere, a fornirgli una scorta armata e 


. cammelli per la carovana, a tenere una nave 


a Giaffa per il ritorno. Il prezzo ordinario 
per persona era di 25 0 30 ducati, pagabile 
un terzo subito, un altro terzo in Oriente ed 


‘il resto al ritorno a Venezia. 
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î Lo chassis LANCIA 35 HP — munito come pel passato di dinamo per l’illuminazione e motorino elettrico 
© per la messa in » arcia — esce nel 1919 con tutti i perfezionamenti e le modificazioni «ei ite da cinque annj di | 
ì esperienza e di uso in condizioni normali e negli ardui servizi di guerra. 
Con il ii MICHELIN 
< —_—_—__—_—_ 
FABBRICA AUTOMOBILI LANCIA & C. - TORINO VIA MONGINEVRO, 99 
A TA: 
Miano GCENZIE DI VENDI cnetità 
om nontzione: Piazza Castello, 6 - Tel. 41-24, Via Faenza, 101 (Fortezza da Basso) - Tel. 31.59. 
DI cina-Garage: Corso Sempione (Via Domodossola). BOLOGNA 
CA Uffici: Via Pietrafitta, 3 - Telefono 20-80. 
Uffici-Esposizione : Piazza Venezia - Telef. 35-00, Officina-Garage : Via Lame, 111. 
GENOvAa PADOVA 
Via Corsica, 14 - Telefono 15-89. Via Conciapelli, 6 - Telefono 5-15. 
TINO CAGLIARI 


Via S. Quintino, 28 - Te efono 41-05, Via S. Giuseppe, 8 


Prendere un vermouth 
prima dei pasti è un 
piacere. 

Prendere un vermouth 


“CINZANO,, 


è un dovere. 


LE VIE D’IT ALIA 


Sono ormai undici anni che il Ministero delle Poste e Telegrafi 
aggiudicava alla SPA, la nota Fabbrica di Automobili, il suo Gran 
Premio di Lire 30.000 per un tipo di Camion automobile adatto ai 
servizi postali, dopo un percorso di 2.000 chilometri. 


ir A 


Il severo regolamento del 1908 imponeva gare di regolarità, di 
br: | resistenza e di consumo e la SPA soltanto riusciva, tra i concor- 
f i renti, a compiere l’intero percorso, superando brillantemente tutte 
ag” le prove. 
SIC Questo primo successo oltremodo significativo si venne ripe- 
| tendo ogni volta che competizioni di veicoli industriali davano modo 
| | alla SPA di scendere in lizza, affermando la bontà della sùa costru- 
i | ‘zione sempre più perfezionata nei vari Concorsi, con pi vari e con 
| | vari regolamenti. 
£ La lunga esperienza acquisita nella costruzione dei veicoli indu- 
— striali, la scrupolosa scelta dei materiali, unitamente all'economia 
and esercizio e di carburante spiegano la grande ricerca di Omnibus 5 
23 asl: did Camions SPA da parte delle Industrie. dei c Praapan ed il i 
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Vagabondaggio. 


In piccola brigata, a bordo di un'automobile FIAT, vagabondare 
nelle più belle regioni»ò’Italia, senza un preciso itinerario, senza 
dover subire la tirannia delle linee e degli orari ferroviari, è sempli- 
cemente delizioso. 

Per grande turismo l'automobile FIAT è la preferita grazie 
alle sue doti di robustezza, comfort e perfezione . meccanica. 
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L. 20.000.000 
- MILANO 
STABILIMENTI : 


1. Stab. I. di SESTO S. GIOVANNI (Milano): 
Ghisa e Acciaio. 


MILANO - Via Gabrio Casati, 1 


i e è 


Acciaieria, Laminatoio, Fonderie 


Pri 4 n° N° 
sese papiri MR — Mi PMLI OPE, | 


ST: 


2 » II. di SESTO S. GIOVANNI (Milano): Fabbrica Tubi saldati. 
3 III. di SESTO S. GIOVANNI Milano): Trafileria Acciai 

é Funi metalliche, Reti, VIDE ; RI MAE Cairo 
» » di MILANO: Laminatoio, Fabbrica Tubi senza saldatura 


4 
5% di VOBARNO (Brescia): Ferriera, Fabbrica Tubi saldati e 
leria, Punte, Cerchi. 


bu I. di DONGO (Como): Ferriera e Fonderia Ghisa. 
5 RR Îl. di DONGO (Como): Fabbrica Tubi per Aeronautica, 
Bi di ARCORE (Milano): Fabbrica fili metallici, Reti, Filo, 


—_ 


“Italia ,. 
avvicinati, Trafi. 


== ARS 


Biciclette, ecc. 
Lamiere perforate, 
—_ ul rr 


PRODOTTI PRINCIPALI: 


LINGOTTI in acciaio dolce e ad alta resistenza 
ed altri usi. 

ACCIAI speciali e fusioni in ghisa. 

FERRI e ACCIAI laminati in travi. 
sagomati diversi, 

ROTAIE e Binarietti portatili — VERGELLA per trafileria, 

FILO FERRO e derivati. - FILO ACCIAIO. - Funi Metalliche. - 
Reti. - Punte. - Lamiere perforate. 

LAMINATI a freddo. - Moietta, Nastri. - Bulloneria, 

TUBI SENZA SALDATURA “ ITALIA ,, per condotte d’ac- 

i qua, vapore, gas, aria compressa. - Tubi per caldaie d'ogni si- 
stema. - Candelabri. - Pali tubolari. - Colonne di sostegno. - 
Tubi extra sottili per aeronautica, biciclette, ecc., circolari, 
ovali, sagomati diversi. 

TUBI SALDATI per gas, acqua, mobilio. - Sagomati vuoti. 

= Raccordi. - Nipples, ecc. È 

TUBI AVVICINATI e derivati per mobilio, biciclette, ecc. 


# perizie 


per proiettili 


e barre tonde, quadre, piatte; 
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s> [STES =% 8616062 s-317TL__ 
; (I indirzo Corrispondenza : ACCIRIERIE E FERRIERE LOMBARDE - Via Gabrio Gasati, 1 - MILANO 


sete - 28.00 Telegrammi: “IRON, Milano 
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IRIS 
All’Aperto. ra 

Vla 

Rie 
fate vita all’aperto. Tita 
Sarete più sani e più felici — guidate un'’OVERLAND. tati 
Un modello di vettura rispondente al vostro intimo desiderio è compreso Toe 


vell’assortimento completo di automobili OVERLAND. È una vettura che 1}. 
Sarete fieri di possedere pur essendo limitato il vostro sborso. Per egual tes 
prezzo non potete trovarne altra di maggior valore. ; , 

.’immensa produzione OVERLAND permette di realizzare grandi eco- 
nomie e di offrirvi dei vantaggi eccezionali. 

Osservate un’OVERLAND — un’occhiata vi convincerà del suo grande 
valore, Esaminate ad es. il modello 85 a quattro cilindri (vedi illustrazione). 
Non vi è altra vettura al mondo che soddisfi come questa a tutte le esi- 
genze della locomozione. Pneuinatici di 815X105, abbondante riserva di forza 


À ta IS 


VAR motrice, squisita eleganza, guida facile, comoda, di lunga durata. È com- & 
See pletamente equipaggiata e pronta a circolare. « 
SIE 

SS x 3 Epi 

De ì Cataloghi a richiesta 

RS 

& ; Distributori per l’Italia e Colonie: 
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TORINO - Via Juvara, l6 
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WILLYS-OVERLAND, Inc., Toledo, Ohio, U. S. A. 
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CUSCINETTI N SFERE Nn7jg 


ppoTTATI DALLA R. MARINA E DALLE PRINCIPA 
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LI CASE O AUTOMORILI 


Officine di VILLAR p 


VILLAR PEROSA (Pinerolo 


EROSA 
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| PRIMA FABBRICAZIONE ITALIANA CUSCINETTI A SFERE 

DI CUSCINETTI A SFERE PER AUTOMOBILI 

SUPERIORI PER MATERIALI E PER OGNI TIPO DI MACCHINA 
E PER LAVORAZIONE 3 
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DI GRANDI DIMENSIONI 
per SOTTOMARINI e TRASMISSIONI 


sore 


SFERE DI ACCIAIO 


n n n nana 


PEZZI PER BICICLETTE 
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a | MECCANICA DI PRECISIONE CALIBRI DI PRECISIONE 


_TTTRMA_AfSZSIII: 


CARROZZERIA 
NALO- ‘ARGENTII, 


Vi MILAMO 


LA « ef.\-{-(ey4/ERIA 
AUT QMOBIL TICA 


i UN FAScIcOLO: UNA LIRA 


